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Que medionte Resolucién Administrativa SSDH N® 0062:2006 ds 19 do enero de 2006 la

Superirtendencie de Hidrocarbures (SH) aprobd 19 Términos y Condiclones Genergies de
Servicio (TCAS) de Gag Transboliviano $.A. (GTB),
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Oua madianle memoriales presenlados an feche B de febrero de 2008, Yacimientos Petroliferos

el TRl TER Céwulice  Swdv aen (PEBW,  inlerpusieron  Heturso oe
Flevouatorm contra a Hssoluclén Administrativa SSDH N° 0082/2008 de 18 de enero de 2006.
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SUPERINTENDENGIA DE HIDROCARBUROS

Qua mediante Resolucidn Adminlstrativa SSDH N°® 0708/2008 de 7 de |unlo de 2006, la SH
resolvié aceptar parclaimente los recursas da revooatorla interpuestos por PEBO e YPFB contra
la Resotucién Administrativa SS0H 0082/08 de 19 de enero de 2006, instruyendo dictar .. .una
nueva Resolucion Administrativa gue aprusbe Términos y Condiciones Qenerales para et Servicio
de Transpoite de Gas Naturel en o! Sistema de Ges TransBoliviano S.A., tomando en cugnta los
aapectos andlizados por la Superintendencla.”. Quedando esiablecido que la SH debe
pronunciarse respecic a la aprobacién de las subgecclones A.56 ‘Imposibilidad Sobrevanida®,
A.77 "Peligro Operativo® y F3 “Calibracidn de Eguipos de Medicion”.
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§ CONSIDERANDO
3 Que en fecha 28 de |unio de 2006, YPFB interpuso reourso jerarquico contra fa Resoluclon
" g Administrativa 0798/06 de 7 de junlo de 2008 emilida por ss1a SH.
§ :ﬁ (ire medianta Beunhirldn Administrathen K° 1297 de £ Ae noveamiee do 2005, Iz

Cédula

Superintendancia Generat del SIRESE resolvié el recurso jerérquico inlespussto contra [a
Resolucién Administrativa 0798/06 de 7 de junio de 2008, Instruyendo "Revocar parciaimente la
Resolucién Administrallve S5DH No. 0798/2006 de 7 de junio de 2008, dictada por &l
Superintendente de Hidrocarburos, en lo refarente a o pravigto por el punto D.1, de los Términos
y Condiciones Generales pera ol Serviclo de Transporis de Gas Naturat en el Sistema de Gas
TransBoliviano, guedando firme y subsistanto los demas puntos de los mencionados Términos y
Condiglonss Generales para =l Servicio de Transporte de Gas Natural en el Sistema de Gas
TransBoliviano.” Correspondiendo por lo tanto, y en cumplimiento a la Resolucién del drgano

administrativo que conocld @l recurso jerdquico, pronunciaras con respecto & fa aprobacion de la
subsecsion D.1.ds la sa¢clon D {"Presion™).

CONSIDERANDO

Que mediants nota GTR 1138/2006, GTE comunicd a la SH la implementacién de fa norma 1SO
6976 en lugar de |a norma ASTM — D358B para determinar al Poder Caloriflco, fa gravadad
: espeoifica y otraa veriables da calidad del gas a ser exportado.

wue higuante now Gl = 9bs2ul/ ge 31 ge enero de 2007, GTB remitio para aprobacidn de la
SH, ia nueva regaccidn de Ins subsacciones A58, A77, D.1 y F.3 dalos TCQS,

Qua, corresponde por lo expuesto a esta SH pronunciarse al respecio madiante la presente
Aesolucién Administrativa,

CONSIDERANDO

Que, iwego del endiisis de la redaccién remitida por GTH remitidas a esta SH, mediante Informe
DEF 0099/2007 de 8 de marzo de 2007, se establece o siguiente:

\ﬁé-

1. Que con relacidn & |as subseccienes A58 "Imposibilidad Sobrevenida® y A.77 “Peligro
Qperativo’, GTB presantd una nueva radaccitn que establece que en los casos de
interrupcidn o restriccidn del serviclo por eventos de Imposibilidad Sobrevenida o Peligro
Operativo, 8l Cargador estard obligado a pagar a GTB por los volimanes eleclivamenie
transportados durante el tiempo que dure la interrupcién o rastriceldn, an conformidad con to
rnstruldo medmnta Resoluclén Administrativa SSOH N° G798/06 de 7 de junio de 2006.

e sl Tde b WO100 Bubisecuion w18, Toda vez que la
mslruccubn fua lnclulr la menclonada redaccion en |as subsecciones A.56 y A.77. corlesponde
INncorpDrarla an dichas subsécciones, sin perluiclo de que parmanezca también an la seccion
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2. Que GTB presents un nuevo cronograma de frecuenclas de callbracion de los equipos de
medicién, incluyendo o1 camblo instruido mediante la Resoluclén Administrativa SSDH N*
0798/66 de 7 de junio de 2006, referents & modtificar la frecuencia de caiibracién de o8
equipos de medicion de 5 a 3 aflos,

8. Que conforme lo Instruldo por la Superintendencia General det SIRESE, GTR presentd una
nueva redacclén para Ig subgeccion D.1 "Presidn y Recepcidn” que asiablece que lae partas
pod=dn pemeeade e st BT D CuldainBdion Cail &1 Soneesionarlo de (ransporte
interconactade al Punto de Recepgidn més cercano, slempre y cuandé se garaniice una
operaclon sagura, eficlente y que preserve o cumpllimiente de |as chligaciones asumidas por
¢l Transporte en los Contralos de Transporte Bollvia,

4, Que GTB presentd el cambio de ia norma ASTM 3588 por la norma ISQ 8978, camblo
realizado en conformidad con el contrato de Transporte Bollvia, mismo que permitird un
cdlculo mas precisn de la snergie.

Que en vitud a lo expuesto y luego de analizados los TCGS, en las subsecciones
correspondlentes, ol Informe DEF Q099/2007 de 8 de marzo de 2007, concluyd que dicho
docurmento fus puasto a censideracitn gde los Cargadores de GTB y que cumple con la normativa
vigenta, por 1o que finalmente recormandc su aprobacién,

CONSIDERANDO

Que &l articulo 31 de la Ley de Hidrocarburos N* 3058 de 17 de mayo de 2005, reconoce al
transporta de hidrosarburag comn ima antiidnd hideaearhurifera de ntarén y o4l 252 sitlica 4 per
ianlu goza de prateceion del Estado.

Que el anticulo 21 del mismo cuerpo iegal sefiala que 1a actividad de transpons de hidrocarburos
por ductos, $e riga por €l principio de Libre Accaso en viriud del cual toda persona tlene derecho,
aln discriminacion, de accedsr a un ducto.

Que ot Reglamento de Transporte de Hidrocarburos por Ductos. aprobado madiante Deoreto
Supremo 29018 de 31 de anero da 2007 (RTHD), en su artictic 46 establece que iog
ooncesiondrios estdn obligados @ permitle el Libreé Acceso Indlscriminado de tercercs a la
capaoided disponible de ranspone de Sus respectivos ductos,

Giwe asimismo, e articuls 47 del RTHD especifica que los concesionaries, &n congulta con sus
cargadotes, deberdn acordar log TCGR de transporte de acuerdo ¢on (8§ disposiciones
eatablecidas en el RTHD.

Cue de acuerdo a lo establecido en e articulo 49 del RTHD, la SH es 1a encargada de aprobar los

- TCGS de lap empresas cenceslonarias del serviclo de fransporte de hldrocarbuiens oor ductos,
oo v oo o 1w snpUusW, AT Presento a ia SH los TCGS, solicitando su aprobacidn, mismos
gue al cumplir ¢on la notmativa vigenta, corraspondén ser aprobados, en las subsacglones
correspondlanteg,

POR TANTO:

€1 Superintendente Interino de Hidrocarburos de! Staslema de Ragulacidn Sectorlal - SIRESE, en
usc de las facullades oonteridas por la Ley SIRESE N° 1600 de 28 de octubre de 1594, Ia Ley de
Hidrocarburos N* 3058 de 17 de mayo de 2005, la Ley de Procedimiento Administrative N° 2341
de 23 de abril de 2002 y el Reglamento de la Ley de Procedimiento Administraivo para el
Sistema de Regulacion Sactoriel - SIRESE, aprobado medianta Decreto Supremo N* 27172 de
15 de saptiambre de 2003,

‘% RESUELVE:
3 PRIMERQ.- En cumplimiento a to dispuesto por las Resoluciangs Administeativaz No. SSDH No.
5, g 0799/2006 de 7 de junic de 2008 emitida por la Superintendencla de Hidrocarburos, por Ja
£R7 Ma 1?'17 i frohe £ bt L C00T Luaiiva o 1 Supsriniendencia Gengral dol SIRESE y
i n'-_-::g atendiendo las sollctudes de GTB, se dispone APROBAR las modificaciones & 'ae subsecciones

A.56 “Imposiblidad Sobrevenida”, A.77 “Peligro Operative™, D.1 “Presion de Recepeion”, F.3
"Calibracidn de Equipos de Medicién”: v el cambic de la norma ASTM — D3688 par fa norma 1S0
. §976 del documento denominado "Términos y Condiclones Generales para el Servicio de
Trangporte de Gas Natural an el Sistema de Gas TransBeliviano S.A" aprobado mediants
Resolucion Administrativa S8DH No. Q062/2008 de 19 de enero de 2008, correapondiente a la
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Coneeslon Adminigtrativa axtracrdinaria para ) gesoducto de exportacion entre la plsnia de gas
da la Ipcalidad de R(o Grante y (a frontera Boliviana — Braslliena, otorgada mediante Resolucion
Administrativa SSDH N° 0358/1997 de 256 de |ullp de 1897, a favor de la empresa Gas
TransBoliviano S.A..

SEGUNDO: Como efacto de 10 dispuesto en el articulo pracadente, quada vigente &f dogumenta
denomingdo “Términos y Condicionss Generales para &l Serviclo de Transporie de Gas Natural
on ¢l Sigtema de Gas TransBoliviano 5.A." que consia én Anexo | a la presenta Resolucion
Administrativa y que Incluye las modificaciones aprobadas.

Nolifiquese por cédula & GTD, YPFB y PERD de conformidad g lo dispuesto por el Inciso b) del
arnfculo 13 del Reglamento de la Ley de Procedimiento Adrministrativo para el Sistema da
Regulacién Sactordal - SIRESE, aprobado por Decreto Supremn N° 27172 de 15 de sepllembre

de 2003,
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A, DEFINICIONES

Las siguientes definiciones tienen el mismo significado en plural o singular y serdn aplicadas en el
Contrato, asi como en cualquier acuerdo complementario y en todos los avisos y comunicaciones
realizados con referencia a Jos mismos.

Al

A2,

A3,

Al

AS.

A6,

AT

A8

A9.

A10.

Al

“Acuerdo de Balance Operacional” o también conocido como “OBA” que significa en
Ingles “Operational Balancing Agreement”. Es un acuerdo entre ¢l Transportador y Otro
Transportador €l cual especifica los procedimientos para administrar variaciones y
asignaciones operacionales y oficiales en un punto de interconexién.

“Acuerdo de Interconexion” es el acuerdo suscrito entre el Transportador y un tercero el
cua) especifica los procedimientos para que éste ultimo se conecte al Sistema del
Transportador. El Transportador elaborara un Modelo de Acuerdo de Interconexitn, mismo
que serd puesto en conocimiento de la Superintendencia y de los Cargadores.

“Acuerdo de Nominacion y Programacion™ consiste en el acuerdo suscrito entre el
Transportador, el Cargador y/o Otros Transportadores (ver Anexo A).

“Agente” es un tercero debidamente autorizado, en forma escrita, por una de las Partes.

“Banco Solvente” una institucion financiera que tiene una clasificacion de riesgo
internacional de por lo menos A2 por parte de Moodys o A por parte de Standard y Poors,

“BTU" es la sigla en Inglés de British Thermal Unit que traducido al idioma Espafiol
significa Unidad Térmica Britdnica, Consiste en la cantidad de calor requerida para elevar
l]a temperatura de una libra (avoirdupoids) (1 1b.) de agua pura desde cincuenta y ocho coma
cinco (58,5°F) grados Fahrenheit hasta cincuenta y nueva coma cinco (59,5°F) grados
Fahrenheit a una presion absoluta de catorce coma seiscientos noventa y seis libras por
pulgada cuadrada (14,696 psia). Un millon de Unidades Térmicas Britanicas (1.000.000 de
BTU) se expresa MMBtu.

“Caloria™ (cal} es la cantidad de calor necesaria para elevar en un grado Celsius (1°C) la
temperatura de un gramo de agua que se encuentra a quince grados Celsius (15°Cya la
presion de 1.01325 Bar (101.325 kilopascales). Kilo Caloria (Kcal) se refiere a2 un mil
unidades de Calorias.

“Cantidad” significa el Gas medido en MMBtu.

“Cantidad Nommada” Es la Cantidad de Gas que el Cargador nomina al Transportador,
para la recepcidn de Gas en el Punto de Recepcion y la Cantidad de Gas para la entrega en
el Punto de Entrega.

“Cantidad Programada” Es la Cantidad de Gas que e! Transportador programa para el
Cargador, para la recepcion de Gas en el Punto de Recepcién y la Cantidad de Gas
(incluyendo el Gas Utilizado por el Sistema Brasil o el Gas Utilizado por el Sistema
Corriente Abajo, conforme el caso) para la entrega en el Punto de Entrega.

“Cantidad Méaxima Diaria” o “MDQ” es la Cantidad méxima de Gas que el Cargador tiene
derecho a recibir en un Punto de Entrega, en cualquier Dia, de acuerdo con el Contrato. La
MDQ debera ser establecida en el Contrato,
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A12,

Al3.

A. 14

A.lS.

“Cantidad Méxima Diaria de Transporte” o “MAXDTQ” es la Cantidad mixima de Gas
que el Cargador ticne derecho a recibir en todos los Puntos de Entrega, en cualquier Dia, de
acuerdo con el Contrato. La MAXDTQ debera ser establecida en el Contrato,

“Cantidades TCQ Flex” significa las Cantidades de Gas que superan el TCQ mas el Gas
Utilizado por el Sistema, para el correspondiente Dia, con la condicién de que la totalidad
de las Cantidades Programadas TCQ mas TCQ Flex en una Semana no excedan el TCQ
Semanal Acumulado mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema.

“Cantidades Adicionales TCQ” significa Cantidades Nominadas por YPFB de conformidad
con el Contrato de Transporte TCQ Bolivia por encima del TCQ (Contenido Calorifico)
mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema que: a) es adicional a Cantidades TCQ
Flex y b) no estan sujetas a un Cargo por Sobrecarga Autorizada. Las Cantidades
Adicionales TCQ incluyen: Cantidades de Gas no transportadas bajo ¢l Contrato de
Transporte TCQ Bolivia que seran restituidas como Gas de reposicion (“Make Up™),
volimenes de Gas para empaquetado de linea (“Line Pack™) al Brasil, gas de purga al Brasil
mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema y otras Cantidades con un promedio de
Poder Calorifico Superior mayor que 9200 kcal/m® y que no exceda de 9400 kcal/ m?,
Cantidades que no estin sujetas a un Cargo por Sobrecarga Autorizada.

“Cantidades Adicionales TCO” significa Cantidades Nominadas por YPFB de conformidad
con el Contrato de Transporte TCO Bolivia por encima del TCO (Contenido Calorifico)
mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema que no estan sujetas a un Cargo por
Sobrecarga Autorizada. Las Cantidades Adicionales TCO incluyen: Cantidades de Gas no
transportadas bajo el Contrato de Transporte TCO Bolivia que seran restituidas como Gas
de reposicion (“Make Up”), volimenes de Gas para empaquetado de Iinea (“Line Pack™) al
Brasil, gas de purga al Brasil mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema y otras
Cantidades con un promedio de Poder Calorifico Superior mayor que 9200 kcal/m® y que
no exceda de 9400 kcal/ m?, Cantidades que no estin sujetas a un Cargo por Sobrecarga
Autorizada,

A. 16. “Cantidades Adicionales TCX” significa Cantidades Nominadas por YPFB de conformidad

A7,

con cl Contrato de Transporte TCX Bolivia por encima del TCX (Contenido Calorifico)
mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema que no estdn sujetas a un Cargo por
Sobrecarga Autorizada. Las Cantidades Adicionales TCX incluyen: Cantidades de Gas no
transportadas bajo el Contrato de Transporte TCX Bolivia que seran restituidas como Gas
de reposicion (“Make Up”), volumenes de Gas para empaquetado de Iinea (“Line Pack™) al
Brasil, gas de purga al Brasil mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema y otras
Cantidades con un promedio de Poder Calorifico Superior mayor que 9200 kcal/m® y que
no exceda de 9400 kcal/ m?, Cantidades que no estin sujctas a un Cargo por Sobrecarpa
Autorizada,

“Cantidades de Sobrecarga Autorizada TCQ” significa Cantidades Nominadas por YPFB
de conformidad con el Contrato de Transporte TCQ Bolivia por encima de TCQ (Contenido
Calorifico), més el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema que: a) excedan las
Cantidades TCQ Flex y b) se encuentran sujetas a un Cargo por Sobrecarga Autorizada.

A.18. “Cantidades de Sobrecarga Autorizada TCO” significa Cantidades Nominadas por YPFB de

conformidad con el Contrato de Transporte TCQ Bolivia por encima de TCO (Contenido
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A9,

A20,

A2l

A22.

A2}

A24,

A25.

A26.

A27.

A28

A29.

A0,

Calorifico) més el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema que se encuentran sujetas a
un Cargo por Sobrecarga Autorizada.

“Cantidades de Sobrecarga Autorizada TCX” significa Cantidades Nominadas por YPFB de
conformidad con el Contrato de Transporte TCX Bolivia por encima de TCX (Contenido
Calorifico), mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema que se encuentran sujetas
a un Cargo por Sobrecarga Autorizada.

“Capacidad del Contrato” significa la suma de la Capacidad TCQ, la Capacidad TCO y la
Capacidad TCX de acuerdo al cuadro de “Instalaciones Supuestas”,

“Capacidad del Sistema” significa, para cualquier Dia, la capacidad de recepcion, transporte
y despacho fisicamente disponible en el Sistema del Transportador para dicho Dia.

“Capacidad Supuesta” significa la capacidad de recepcion, transporte y despacho que el
Modelo del Gasoducto indica, asumiendo tinicamente las Instalaciones Supuestas, que

estara disponible para los Contratos de Transporte Bolivia, independientemente de si fueron
instaladas o no.

“Capacidad TCQ?” significa Ia capacidad de recepcidn, transporte y despacho en el Sistema
del Transportador para los Contratos de Transporte Bolivia, necesaria para proveer, en
cualquier momento, servicio de transporte firme en el nivel de prioridad correspondiente,
para el “TCQ” (medido en volumen), mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema.

“Capacidad TCO” significa la capacidad de recepcidn, transporte y despacho en el Sistema
del Transportador para los Contratos de Transporte Bolivia, necesaria para proveer, en
cualquier momento, servicio de transporte firme en el nivel de prioridad correspondiente,
para el “TCO” (medido en volumen), mas el correspondiente Gas Utilizado por ¢l Sistema.

“Capacidad TCX"” significa la capacidad de recepcidn, transporte v despacho en ¢l Sistema
del Transportador para Jos Contratos de Transporte Bolivia, necesaria para proveer, en
cualquier momento, servicio de transporte firme en el nivel de prioridad correspondiente,
para el “TCX” (medido en volumen), mas el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema.

“Cargador” es la Parte o el Agente designado por ésta, que suscribe un Contrato con el
Transportador, segin la definicion de “Otros Servicios”.

“Cargo por Capacidad™ es el que se basa en los volimenes contratados asociados con la
capacidad en firme reservada por el Cargador, de acuerdo a los Contratos.

“Cargo por Sobrecarga Autorizada” es el cargo mensual por caudal de los Contratos de
Transporte Bolivia que YPFB deberé pagar al Transportador respecto de cualquier Cantidad
de Sobrecarga Autorizada.

“Cargo por Variacidn Diaria™ es la obligacién de pago del Cargador al Transportador por
concepto de una Variacion Diaria de Gas de acuerdo a lo establecido en la subseccion C.2
de estos TCGs,

“Cargo Variable” es el cargo asociado con los volimenes efectivamente transportados, de
B g
acuerdo al Contrato,
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“Catalogo de Puntos” es el documento que contiene informacién sobre Puntos de
Recepcién y Entrega, descritos por nombre y nimero de referencia (POI), ubicacién exacta
y méxima presion operativa permitida (MAOP) del Sistema del Transportador en ese punto.
Este documento serd emitido por el Transportador y aprobado por la Superintendencia y
podra ser actualizado y modificado por el Transportador en coordinacién con el Cargador
en caso de ser necesario, previa aprobacién de la Superintendencia (ver Anexo B).

“Condiciones Base” constituyen la temperatura de veinte grados Celsius (20°C), medida
con un termoémetro de mercurio a la presién absoluta base. La presion base serd de ciento
uno coma trescientos veinticinco kilo pascales (101,325 Kp) o setecientos sesenta
milimetros (760mm) de colunna de mercurio, medida con barémetre tipo Fortin y
corregida a cero grados Celsius (0°C) con el valor de aceleracion de la gravedad normal,
cuya equivalencia en el Sistema Inglés es sesenta y ocho grados Fahrenheit (68°F) y catorce
libras con sciscientos noventa y seis milésimas por pulgada cuadrada (14,696 psia),
respectivamente, Todas las Cantidades que se asignardn al Contrato se entienden en
Condiciones Base.

“Confirmacién” Significard el acto por el cual el Transportador verifica la disponibilidad de
transportar los volimenes nominados por el Cargador y proporciona los valores de
recepcion requeridos por su sisterna,”

“Confirmacién del Otro Transportador” son cantidades confirmadas con Otro Transportador,
nominadas por los Cargadores de conformidad con el acuerdo de nominaciones suscrito con
los Otros Transportadores. Significar4 el acto del Otro Transportador por el cual verifica la
capacidad de transportar los volimenes nominados por el Cargador en su sistcma, Servira
sélo como referencia para las Programaciones realizadas por el Transportador.

“Contrato” es ¢l Contrato de Servicio Firme y/o Interrumpible para el transporte de Gas
Natural, suscrito entre ¢! Transportador y cualquier Cargador o Agente para realizar e!
transporte de hidrocarburos por ductos.

“Contratos de Transporte Bolivia” significa los Contratos TCQ, TCO y TCX, celebrados
entre YPFB, Petrobras y el Transportador para el transporte del Gas entre Rio Grande y
Mutin, adquirido por Petrobras bajo el Contrato de Compra-Venta de Gas Natural (“GSA”™)
celebrado entre YPFB y Petrobras de fecha 16 de agosto de 1996 y enmiendas.

“Dia” es un perjodo de 24 horas consecutivas comenzando a las 6:00 a.m., hora de Bolivia.

“Dias Hdbiles” son los dias lunes, martes, miércoles, jueves y viernes, excepto los
declarados feriados por ley.

“Diferencia de Medicion” (o “Gas no Contabilizado™) significara el Gas que no pueda ser
medido y por lo tanto debe ser determinado de acuerdo a lo mencionado en la Seccién O.2.

“Dolar” es la moneda de curso legal de los Estados Unidos de Norteamérica.

“Especificaciones de Calidad” se refiere a las Especificaciones de Calidad de acuerdo con
la Seccién B de los TCGs.

“Estandares Operativos Apropiados” significa los métodos, estindares y practicas
operativas (incluyendo, entre otros, estindares y practicas de mantenimiento, de seguridad
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A4l

A44.

operativa y ambientales, e incluyendo, entre otros, ¢l Reglamento para el Diseflo,
Construccion, Operacién, y Abandono de Ductos en Bolivia aprobada mediante Decreto
Supremo N° 2472] de 23 de julio de 1997, incluyende sus modificaciones aprobadas en
cualquier momento y el “American Society of Mechanical Engineers Code for Pressure
Piping B31,8™) cuya aplicacion se espera de todo operador prudente en la industria de
transporte de gas natural por ductos, si dicho operador fuese requerido para operar un
gasoducto de gas natural similar al del Transportador,

“Gas” o “Gas Natural” son hidrocarburos, con predominio de metano, que en condiciones

normalizadas de presion y temperatura y presion se presentan en la naturaleza en estado
£aseoso.

“Gas Utilizado por el Sistema del Transportador” o “SUG” significa Cantidades de Gas en
Especificaciones de Calidad suministradas por el Cargador al Transportador para su uso
como combustible de las compresoras y para otros propositos relacionados con el Servicio
de transporte de Gas a través del Sistema del Transportador (incluyendo volimenes
resultantes de Diferencia de Medicidn establecidas de conformidad a la subseccion 0.2 de
los TCGs) desde el Punto de Recepcidn hasta el Punto de Entrega. También se considerard
Gas Utilizado por el Sistema del Transportador al Gas que se condensa en el gasoducto por
causas no atribuibles al Transportador. El Gas Utilizado por el Sistema del Transportador
relacionado con Cantidades especificadas para ser despachadas en el Punto de Entrega
significa Gas Utilizado por el Sistema del Transportador asignable a dichas Cantidades de

Gas, de conformidad 2 los principios estipulados en el capitulo correspondiente en los
TCGs.

A45. “Gas Utilizado por €] Sistema” significa el Gas Utilizado por ¢l Sistema del Transportador

mas (i) el Gas Utilizado por el Sistema Brasil o (ii) el Gas Utilizado por el Sistema
Corriente Abajo.

Ad6. “Gas Utilizado por el Sistema Brasil” significa Cantidades de Gas en Especificaciones de

Calidad requeridas por TBG para uso por el Sistema Brasil.

Ad47. “Gas Utilizado por el Sistema Corriente Abajo” significa Cantidades de Gas en

A48,

AA49,

A.50.

A5l

AS52,

Especificaciones de Calidad requeridas por Otro Transportador (distinto de TBG)
conectado al Punto de Entrega.

“Gas Entregado” es el Gas medido en el Punto de Entrega.
“Gas Recibido” es el Gas medido en el Punto de Recepcion.

“GSA” es la sigla en Inglés de Gas Supply Agreement que significa el Contrato de Compra-
Venta de Gas al Brasil, suscrito en fecha 16 de agosto de 1996, entre Petrobras y
Yacimiento Petroliferos Fiscales Bolivianos (YPFB) y sus respectivas enmiendas.

“Imbalance” es la diferencia entre las Cantidades realmente medidas en los Puntos de
Recepcién y los Puntos de Entrega, excluyendo el Gas Utilizado por el Sistema del
Transportador y/o variaciones del Line Pack en linea, ademds de venteos.

“Imbalance de Cargador™ es la diferencia de Cantidades realmente medidas entre un Punto
de Recepcion y un Punto de Entrega de cada Cargador, excluyendo el Gas Utilizado por el
Sistema del Transportador asignable a las Cantidades de Gas entregadas para dicho
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A.54,

A55.

A.56.

AS5T.

A58,

A.59,

Cargador, ademas de venteos, aumentos o disminuciones de Line Pack para este
determinado Cargador en el Sistema del Transportador.

“Imbalance del Sistema™ es la diferencia entre las Cantidades realmente medidas en los
Puntos de Recepcion y los Puntos de Entrega, excluyendo el Gas Utilizado para Uso del
Sistema del Transportador y venteos, ademas de aumentos o disminuciones de Line Pack en
el Sistema del Transportador,

“Imbalance Negativo” significa un exceso de a) las Cantidades despachadas por el
Transportador en el Punto de Entrega respecto de b) las Cantidades recibidas por el
Transportador en el Punto de Recepcion {excluyendo el Gas Utilizado por el Sistema del
Transportador y venteos, ademés de aumentos o disminuciones de Line Pack en el Sistema
del Transportador). '

“Iimbalance Positivo” significa un exceso de a) las Cantidades recibidas por el
Transportador en el Punto de Recepcion (excluyendo el Gas Utilizado por el Sistema del
Transportador y venteos, ademds de aumentos o disminuciones de Line Pack en el Sistema
del Transportador) respecto de b) las Cantidades despachadas por el Transportador en el
Punto de Entrega.

“Imposibilidad Sobrevenida” son fuerzas de la naturaleza y/o acciones u omisiones del
hombre que no puedan prevenirse, o que previstas no puedan ser evitadas que hagan
imposible o impracticable a cualquiera de las partes cumplir sus obligaciones contractuales,
siempre y cuando dichas acciones u omisiones no sean causadas por negligencia de quien la
invoca, Esta definicién incluye también las roturas y/o fallas graves ¢ intempestivas de
instalaciones y equipos pertenecientes al Cargador o al Transportador, mantenimientos de
emergencia necesarios para garantizar la integridad de las operaciones, y a la accién de un
tercero al que razonablemente no se puede resistir, incluyendo en este easo huelpas,
conmocién civil u otros de caricter general que tengan directa incidencia en el
cumplimiento de las obligaciones de un Contrato. Asimismo, esta definicién incluye la
decision o falta de accion de caricter general, de una autoridad competente, que haga
imposible o impracticable el cumplimiento total o parcial del Contrato para cualquiera de
las partes. El incumplimiento de ias obligaciones de un banco con cualquiera de las partes
no serd considerado como un evento de Imposibilidad Sobrevenida. Tampoco serd
considerado como un evento de Imposibilidad Sobrevenida los cambios adversos a las
condiciones de mercado. Salvo pacto en contrario, en los casos de interrupcién o restriccién
del Servicio por eventos de Imposibilidad Sobrevenida o Peligro Operativo, el Cargador
estard obligado a pagar a GTB por los volimenes efectivamente transportados durante el
tiempo que dure la interrupeién o restriccion.

“Impuesto” es cualquier tributo relacionado con el transporte de Gas por ductos que sea
establecido en el presente o en el futuro por autoridad competente.

“Interés” sera calculado seglin la tasa LLIBOR mds tres por ciento {3%), siendo LIBOR
definida como la tasa anual de interés llamada “London Interbank Offered Rate”, para
depositos en Délares con 180 dias de plazo. Dicha tasa anual serd calculada sobre la base
promedio ponderada de 365 dias para los periodos efectivamente utilizados, Los intereses
seran calculados diariamente.

“Instalaciones Supuestas”- significa, para cualquier Dia, las instalaciones que se asumen
estaran incorporadas para satisfacer la capacidad de los Contratos de Transporte Bolivia
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durante dicho Dia, con ¢l proposito de desarrollar el Modelo del Gasoducto y determinar la

Capacidad Supuesta. Una descripcion de las Instalaciones Supuestas se establece a
continuacion:

Capacidad
Contratos de Transporte Bolivia [MMmecd)

Nomero de Compresores por EC

Capacidad del Contrato (neto del Gas EC1 EC2 EC3 EC4
Utilizado por el Sistema)

4 4 4 4

30.08 MMmcd

A.60,

A6l

A 62,

A.63,

A.64.

A6S.

A 66,

EC significa estacidn de compresion.

Se asume unidades Taurus de 7,000 HP ISO (certificadas por ¢l fabricante en la fibrica,
antes de la reduccion de potencia por la altura, temperatura, o equipos auxiliares, en
conformidad con los Estdndares Operativos Apropiados).

“Ingeniero Independiente” significa la firma de ingenieria o consultor de ingenierfa
seleccionado de conformidad con los Contratos de Transporte Bolivia,

“Line Pack” significa volimenes de inventario en linea de Gas para ser utilizados como Gas
para empaquetado de linea en las instalaciones de! Sistema del Transportador que deberan
ser proporcionados por el Cargador y de acuerdo a los requerimientos hidraulicos
establecidos por el Transportador.

“Maximum Allowed Operating Pressure” (MAOP) es una presion igual a 1420 psig
(“pounds per square inch gauge™).

“Maximun Operating Pressure” (MOP) es una presién igual a 1420 psig de contormidad al
estudio de ingenieria basica preparado por Petrobras.

“Medicion Oficial” es la medicion de las Cantidades efectuada en el medidor del
Transportador en cada Punto de Recepcion y Entrega y cuyo registro serd utilizado para
fines de cumplimiento de cada Contrato. En base a esta Medicion Oficial seran aplicados
los Cargos por Capacidad, Cargo Variable, Cargos por Variacion Diaria y Mensual.

“Mes" es el periodo que empieza a las seis (6) a.m. horario de Bolivia del primer Dia de!
mes calendario y termina a las seis (6) a.m. horario de Bolivia del primer Dia del mes
calendario siguiente. Como excepcion y para fines del Contrato, el primer Mes de entrega y
recepcidn de Gas comenzara con el inicio de las entregas y terminard a las seis (6) a.m.
horario de Bolivia del primer Dia del mes calendario siguiente, y el ultimo Mes del
Contrato finalizard una vez que las Partes hayan cumplido con sus obligaciones bajo el
Contrato,

“Metro Clbico de Gas” (o “Metro Cibico” o “m™) es la Cantidad de Gas que ocupa un
volumen de un metro cibico en Condiciones Base y que sera utilizada para los efectos de
Nominacidén y Programacion. Un Metro Cubico de (Gas corresponde a 35,314667 Pies
Cibicos de Gas con un poder calorifico equivalente a 1033,8 BTU/PC,
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A68.

A69.

A.70.

ATl

AT2.

A.73.

AT4.

A5,

AT6.

ATT

AT78.

“MMBtu” significa un millén (1.000.000) de Unidades Térmicas Britanicas,
*MMmc" significa un millén (1.000.000) de Metros Cibicos.
“MMmcd" significa un millén (1.000.000) de Metros Cibicos por Dia,

“Modelo del Gasoducto”- sera un modelo hidraulico de flujo del Gas, establecido de
conformidad con los Contratos de Transporte Bolivia e incluird documentacion completa,
que consiste en una descripcién descrita del modelo, incluyendo sus supuestos, metodologia
y pardmetros y la forma en que el modelo puede ser usado, ajustado y actualizado. Dichos
supuestos, incluyendo margenes de seguridad, deberan ser concordantes con la Ley
aplicable y los Estindares Operativos Apropiados. El Modelo del Gasoducto, estard
compuesto por un modelo que tome en cuenta las Instalaciones Supuestas y también por el
Modelo Ampliado.

“Modelo Ampliado” — sera un modelo hidraulico de flujo del Gas por el ducto, ¢l cual debe
simular, tomando en cuenta las instalaciones en efecto instaladas y operacionales dcl
Sistema del Transportador, en lugar de las Instalaciones Supuestas. El Modelo Amptiado
debera utilizar los mismos supuestos, margenes de seguridad y metodologias que €] Modelo
del Gasoducto, excepto por las diferencias en las instalaciones instaladas.

“Mpc” significa un mif (1000) Pies Cubicos,

“Nominacion” significara el requerimiento formal emitido por el Cargador al
Transportador, para las Cantidades de Gas a ser recibidas en ¢l Punto de Recepcién y
entregadas en el Punto de Entrega (de acuerdo a los Contratos suscritos entre las Partes).

“Otros Servicios” significa el Servicio de Transporte de Gas a través del Sistema del
Transportador, que no sea (x) el servicio de transporte de Gas hasta el Punto de Entrega en
Mutin de conformidad con los Contratos de Transporte Bolivia, (y) el transporte de Gas
para Empaquetado de Linea ("Line Pack") y Gus de Purga de conformidad con el Contrato
de Transporte TCQ y (z) el transporte de "Gas para Empaquetado de Linea ("Line Pack")"
de conformidad con las estipulaciones correspondientes del Contrato de Transporte TCX y
del Contrato de Transporte TCO.

“Otros Transportadores” significa los prestatarios de servicio de transporte de Gas en
sistemas de transporte ajenos al Sistema del Transportador e interconectados con el Sistema
del Transportador en cualquier Punto de Entrega o Punto de Ingreso.

“Parte” es el Transportador o el Cargador, segin sea aplicable.

“Peligro Operativo” serd definido como un evento potencial, técnicamente comprobable
que impida a cualquiera de las Partes operar ¢n forma segura y eficiente, de acuerdo con las
leyes, reglamentos y practicas operativas estindar de la industria. Salvo pacto en contrario,
en los casos de interrupcién o restriccion de! Servicio por eventos de Imposibilidad
Sobrevenida o Peligro Operativo, ¢l Cargador estara obligado a pagar a GTB por los
volimenes efectivamente transportados durante el tiempo que dure la interrupcion o
restriccion.

“Persona de Contacto” es la persona designada por una de las Partes o por un Agente, que
en nombre y representacion de la Parte o del Agente que la designe, esté disponible y
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A.80,

A8l

A82,

A.83.

A4,

ALBS,

A_86.

A87,

ARS8,

A.89.

A90.

A 9]

habilitada para recibir comunicaciones, Cada Parte o Agente debera definir un ntimero de
Personas de Contacto y proporcionar a la otra Parte o Agente, suficiente informacién para
comunicarse con dicha Persona de Contacto,

“Petrobras” significa Petroleo Brasileiro S.A., sus sucesores y cesionarios permitidos.

“Pie Clbico de Gas™ significa el volumen de Gas necesario para llenar un espacio de un pie
cibico en Condiciones Base.

“Poder Calorifico Superior” es el poder calorifico del Gas representado por la cantidad de
calor por unidad de volumen, medido en Condiciones Base del Contrato, producida por la
combustidn, a presion constante, de una masa de Gas saturado de vapor de agua, con
condensacion del vapor de agua de combustién. La unidad de medida es el BTU por PC.
Para fines del Contrato, la determinacién del Poder Calorifico Superior base saturada, serd
calculada de acuerdo con la composicion del Gas, determinada cromatogrificamente de
conformidad con la Seccién E de los TCGs.

“POI” es la sigla en inglés de “Point of Interest” y significa ¢l o los Puntos de Recepcion o
Puntos de Entrega, cada uno de los cuales estd incluido en el Catilogo de Puntos,

“Procedimiento de Conversiones” es un documento que forma parte de los TCGs (ver
Ancxo C). Siempre y cuando la Superintendencia de Hidrocarburos no apruebe una
metodologia diferente.

“Programacién” significara el acto de! Transportador por el cual homologa la reserva  de
capacidad para el transporte de volimenes Gas a favor del Cargador basado en su
Nominacion.

“Punto de Entrega™ es ¢l punto de interconexion entre el Sistema del Transportador y un
sistemna de Otro Transportador y/o las instalaciones de recepeidn usadas por el Cargador.

“Punto de Ingreso™ signifiea cualquier punto en el Sistema del Transportador, incluyendo,
entre ofros, el Punto de Recepcién, en el cual el Gas es puesto a disposicion del
Transportador por cuenta de cualquier Cargador,

“Punto de Medicion” significa un punto corriente arriba (“upstream™) de cada Punto de
Ingreso, cada Punto de Salida y cada lugar en el Sistema del Transportador donde el Gas
Wilizado por el Sistema del Transportador es consumido.

“Punto de Recepcion” es el punto de interconexidn entre las instalaciones de entrega de
hidrocarburos utilizadas por ¢l Cargador y el Sistema del Transportador.

“Punto de Salida” significa cualquier punto, incluyendo entre otros, los Puntos de Entrega,
en el cual el Transportador despacha Gas por cuenta de cualquier Cargador.

“Receptor” es la Parte que recibe la Nominacion o la Programacién segin sea requerido.
Receptor se referird al Transportador para el caso de recepcion de las Nominaciones y se
referira al Cargador para el caso de recepcion de las Programaciones,

“Reglamento” Es el Reglamento de Transporte de Hidrocarburos por Ductos vigente, sus
anexos y modificaciones.

10
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A.96,
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A99.

A.100.

A.101,

A102,

A.103

“Remitente” es ¢l la Parie que remite o envia la Nominacién o la Programacién segiin sea
requerido. Remitente se referird al Transportador para el caso del envio de las
Programaciones y se referird al Cargador para el caso de envio de las Nominaciones.

“Semana” significa un periodo de 7 Dias que comienza a las 6:00 a.m, (hora de Bolivia} de
cualquier sabado y termina a las 6:00 a.m. (hora de Bolivia) del siguiente sabado.

“Servicio de Transporte” o “Servicio” es el servicio prestado por el Transportador al
Cargador, bien sea bajo la modalidad de Servicio Firme o Servicio Interrumpible, sujeto a
los TCGs y al Contrato,

“Servicio Firme” es el que presta el Transportador al Cargador, mediante el cual este Gltimo
obtiene el derecho prioritario de un flujo diario de hidrocarburos sin interrupcién hasta el
volumen contratado, sujeto a los TCGs y al Contrato.

“Servicio Interrumpible™ es el que presta el Transportador al Cargador, con la condicién de
que el servicio pueda ser interrumpido sujeto al Contrato y a los TCGs.

“Servicio TCQ Flex” significa el derecho de YPFB para que ei Transportador entregue las
Cantidades TCQ Flex en el Punto de Entrega sujeto (inicamente a la condicién de que la
totalidad de Cantidades TCQ y Cantidades TCQ Flex nominadas y requerides a ser
programadas para despacho en el Punto de Entrega en cualquier Semana no excedan la
suma de TCQ Semanal Acumulado, més el correspondiente Gas Utilizado por el Sistema
para dicha Semana para los Contratos de Transporte Bolivia,

“Sistema Brasil” consiste en las instalaciones operadas y de propiedad de TBG.

“Sistema del Transportador” consiste en un ducto de 32 pulgadas de diametro desde el
Punto de Recepcidn hasta un punto de la frontera Bolivia-Brasil, los compresores y otras
instalaciones, que en conjunto son requeridos para transportar 30.08 MMmcd, més el
correspondiente Gas Utilizado por e¢] Sistema (éstas seran consideradas como la
Instalaciones Iniciales), mas cualesquiera ofras instalaciones que sean instaladas en
cualquier momento para operar el gasoducto y para transportar gas a través del mismo,
incluyendo cualesquiera ampliaciones de dichas instalaciones mediante lineas paralelas y/o
instalacion de equipos de compresién,

“Superintendencia” es la Superintendencia de Hidrocarburos.

“Tarifa” es el precio, en US$/MMBtu, aplicable at Servicio de Transporte de Gas prestado
por el Transportador al Cargador. El Gas Utilizado por el Sistema del Transportador y ¢l
Line Pack serdn provistos por el Cargador. La Tarifa méxima puede ser modificada de
acuerdo a ley y a los reglamentos aplicables y tendrd vigencia al ser aprobada por la
Superintendencia para voliimenes superiores a los 30.08 MMmcd.

“TBG” es la empresa Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil S.A.
“TCGs” significa estos Términos y Condiciones Generales para el Servicio de Transporte
de Gas Natural en el Sistema de Gas TransBoliviano S.A., con todos sus anexos y adendas,

debidamente aprobados por la Superintendencia, y que forman parte integrantc del
Contrato,

11
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A104,

A.105.

A.106.

A107.

A.108.

A109.

A,110,

A1l

All12,

A 113,

A.ll4,

“Tiempo Comercial” es el periodo de 8:00 a.m. hasta las 5:00 p.m. de un dia habil, hora
de Bolivia.

“Transportador” significa Gas TransBoliviano S.A. o, en su caso, el Agente designado por
ésta.

“TCQ” significa, para cualquier Dia, un volumen de Gas hasta 18.08 MMmc para dicho
Dia, netos de Gas Utilizado por el Sistema, sujeto a las prioridades establecidas en la
Seccion K.

“TCQ (Contenido Calorifico)” significa, para cualquier Dia, el producto de (i) el TCQ para
dicho Dia, multiplicado por (ii) 35,315 Mpe/MMme, multiplicado por (iii) 1,033
MMBtu/Mpc.

“TCO (Contenido Calorifico)” significa, para cualquier Dia, e! producto de (i) el TCO para
dicho Dia, multiplicado por (i) 35,315 Mpc/MMme, multiplicado por (iii) 1,033
MMBtu/Mpe.

“TCX (Contenido Calorifico)” significa, para cualquier Dia, el producto de (i) el TCX para
dicho Difa, multiplicado por (i) 35,315 Mpc/MMme, multiplicado por (iii) 1,033
MMBtu/Mpe,

“TCQ Flex” significa, para cualquier Dia, el volumen ¢n MMmc establecido a continuacién
para el periodo en que cae dicho Dia, neto de Gas Utilizado por el Sistema, sujcto a las
prioridades establecidas en la Seccion K,

ANO TCQ Flex
(1° de enero al 31 de diciembre) Maximo
(MMmed)
2005 2,600
2006 2,780
2007 y cada Afio en adelante. 2,850

“TCQ Semanal Acumulado” significa, para cualquier Semana, la suma del TCQ (Contenido
Calorifico) de cada uno de los 7 Dias de dicha Semana.

“TCO” significa, para cada Dia durante el Periodo de Servicio TCO, un volumen de Gas
igual a 6.0 MMinc, netos de Gas Utilizado por el Sistema, inmediatamente por encima del
TCQ (v el Gas Utilizado por el Sistema relacionado al TCQ) para dicho Dia, sujeto a las
prioridades establecidas en la Seccién K.

“TCX” significa, para cualquier Dia, el volumen de Gas hasta 6.0 MMmc, netos de Gas
Utilizado por el Sistema, inmediatamente por encima det TCO (y el Gas Utilizado por el

Sistema relacionado al TCO) para dicho Dia, sujeto a las prioridades establecidas en Ia
Seccion K.

“Variacién Diaria” es como se define en la Seccién C de las TCGs.
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A.115. “Variaciones de Stock ™ son los Imbalances generados en el Sistema del Transportador, ya

sean Positivos o Negativos.

B. ESPECIFICACIONES DE CALIDAD-ENTREGAS DENTRO Y FUERA DEL SISTEMA
DEL TRANSPORTADOR

B.l.

B.2.

El Cargador garantiza al Transportador que todo el Gas entregado por el Cargador o por su
cuenta para ser recibido en el Sistema del Transportador cumple con las siguientes
Especificaciones de Calidad.

B.1.1. Tener un Poder Calorifico Superior de al menos a 9200 kcal/m?, sujeto a la relacién
de conversiones establecidas en el Procedimiento de Conversiones (ver Anexo C),

B.1.2. Tener una gravedad especifica no inferior 0,59 y no mayor a 0,69,

B.1.3. Tener un contenido en volumen de nitrégeno (N,) que no exceda del dos por ciento
(2,0%).

B.1.4. Tener un contenido en volumen de sustancias inertes (diéxido de carbono (CQy),

nitrégeno (N,) y gases inertes) que no excedan del tres y medio por ciento (3,5%).

El Gas deberd ser entregado por el Cargador en el Punto de Reeepcién, con una
composicion quc garantice que no ocurrird la condensacion de hidrocarburos en las
condiciones de operacién del Sistema del Transportador, debiendo cumplir necesariamente
las dos condiciones sipuientes: i) Tener un punto de rocio de hidrocarburos méximo
(temperatura minima encima de la cual, independientemente de la presion, no habrd
presencia de hidrocarburos en fase liquida en el Gas recibido en el Dia), determinado dentro
del rango de presiones de operacién del gasoducto que sea 5° C (cinco grados centigrados)
inferior a la temperatura operacional del Gas medido en el gasoducto; ii) Tener un punto de
rocio de hidrocarburos no superior a cero grados centigrados (0°C) a la presion
manométrica de 45 kgflem’.

Ademas de cumplir las especificaciones mencionadas anteriormente, en cuanto a los limites
de concentracion de sustancias contaminantes e impurezas, ¢l Gas deberd:

B.2.1. Contener no mas de 95 miligramos de vapor de agua por m’ de Gas.

B.2.2. Contener no més de 5 miligramos de 4cido sulfhidrico (H,8) por m* de Gas.
B.2.3. Contener no més de 15 miligramos de mercaptanos por m’ de Gas.

B.2.4, No contener azufre total en cantidades superiores a 50 miligramos por m’ de Gas.
B.2.5. Contener no mas del 0,2% en volumen de oxigeno (O3).

B.2.6. Contener no mas del 2% en volumen de didxido de carbono (CO,).

B.2,7. Contener no mas de 0,6 microgramos de mercurio (Hg) por m’ de Gas.
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B3.

B.2.8. Esiar exento de agua libre de olores objetables, polvo o cualquier otro material s6lido

B.2.9.

o liquido, ceras, gomas o elementos que formen goma que puedan perjudicar su
comercializacion o causar dafio o interferencia en la operacion adecuada del
Sistema del Transportador, medidores o cualquier otra instalacién, en el tramno
brasilefio o en cualquier otro sistema de transporte del mercado interno, por las
cuales el Gas fluye en su transporte,

Estar exento de hidrocarburos aromaticos, glicoles, metanol o cualquier otra
sustancia utilizada en el procesamiento del gas,

Especificaciones para pruebas: La verificacion de los valores de las caracteristicas del Gas
especificados en los parrafos anteriores serd efectuada mediante la utilizacion de método de
anilisis. Todos los estandares utilizados serdn los mas recientes disponibles en sus versiones
aprobadas y aceptadas por la industria, conforme sean adoptadas a los efectos del GSA. Se
llevard a cabo la siguiente comprobacién de calidad:

B3.1.

B3.2.

B.3.3.

B.3.4.

B.3.5.

B.3.6

B.3.7.

B.3.8.

B.3.9.

Punto de rocio de hidrocarburos — basada en un analisis diario y de conformidad
con una ecuacion de estado acordada por las Partes, para la presién de operacion del
Sistema del Transportador en el Punto de Recepcién para una presion manométrica
de 45 kgflcm? y para las tres presiones intermedias.

Poder calorifico — continua, de conformidad con la norma ISO 6976;
Gravedad especifica — continua, de conformidad con la norma ISO 6976;

Contenido de vapor de agua - un analisis por Dia de conformidad con la Norma
ASTM D-5454;

Acido sulfhidrico (H,S) — por analizador continuo o, en caso de falla del equipo,
por un andlisis por Dia segin el estindar ASTM D-2385;

Mercaptanos - por analizador continuo o, en caso de falla del equipo, por un analisis
por Dia segiin el estandar ASTM D 2385;

Azufre total - 1) un andlisis con una frecuencia segin las Partes acuerden siguiendo
el desarrollo de la experiencia operacional, segiin es estindar ASTM D-1072, i) si
los niveles de azufre son detectados en exceso de las Especificaciones de Calidad
del Gas, el analisis debera efectuarse nuevamente en forma diaria hasta que el
problema de calidad sea resuelto o iii) si el Cargador compra Gas producido por
nucvas fuentes de suministro, un analisis diario deberda ser efectuado por el pericdo
de un Mes y con menor frecuencia luego de dicho periodo segiin acuerden el
Transportador y el Cargador; se utilizard la sumatoria de todos los azufres presentes
como medida para determinar el azufre total,

Diéxido dc carbono, nitrogeno y otros inertes — control de la composicion del Gas
por analisis cromatografico, conforme a la Norma ASTM D-1945; y

Mercurio — control en aquellos intervalos de acuerden las Partes y conforme a la
Norma ASTM D. 5954,
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B.4.

B.5.

B.6.

B.7.

B.8,

B.S.

B.10.

B. 1L

B.12.

Cuando ocurra alguna modificacion en las calidades o métodos de andlisis del GSA, las
Partes podrén proponer para la aprobacién de la Superintendencia las Especificaciones de
Calidad para tomar en cuenta tal modificacion de las especificaciones de calidad del GSA.
Se propondrén las modificaciones siempre y cuando las especificaciones modificadas no
representen amenazas de dafio al Sistema del Transportador que puedan causar dificultades
al servicio de transporte. Se dispone, sin embargo, que ¢l Transportador conserve su
derecho a rehusar el Gas, como se describe en la subseccion B.7 de los TCGs.

El Cargador es responsable ante el Trensportador de asegurar que las Especificaciones de
Calidad establecidas en la subseccion B.1, B2 y B3 de estos TCGs, sean cumplidas antes de
permitir que el Gas entre al Sistema del Transportador, asi como por cualquier daffo
ocasionado al Transportador y a otros Cargadores y operadores en ¢l Sistema del
Transportador, resultante del incumplimiento de tales Especificaciones de Calidad. Se
dispone, sin embargo, que nada en este parrafo le prohibira al Cargador reclamar tales
dafios, ya sea parcial o totalmente, si fueron causados porque el Transportador no hubiese
tomado acciones de conformidad a las practicas normales y usualmente aceptadas en la
industria internacional del transporte de Gas, para mitigar los daffos causados por el
Cargador debido a la entrada de Gas que no cumple con las Especificaciones de Calidad
establecidas en la subseccion B.1 de los TCGs.

En el caso que se entregue al Transportador Gas que no reuna las Especificaciones de
Calidad aqui estipuladas, el Cargador notificard de inmediato al Transportador para que se
tomen las medidas apropiadas.

El Transportador rehusara la recepcién de Gas que no cumpla con las Especificaciones de
Calidad listadas en la subseccién B.1 precedente y notificara al Cargador lo antes posible
sobre la no recepcitn de gas y ademds seffalara el periodo tentativo para la implementacion
de una solucion. Asimismo, el Transportador rehusard ia recepcién del Gas en cualquier
momento y sin previo aviso si tal Gas representa una ainenaza concreta e inmediata a la
integridad del Sistema del Transportador, servicio u operacién, o es peligroso para la salud
o el medio ambiente,

El Gas recibido en el Sistema del! Transportador puede ser mezclado con otro Gas en el
Sistema del Transportador. El Transportador estd sujeto a entregar Gas Natural en
conformidad con las especificaciones de calidad, de acuerdo a lo establecido en la cliusula
B.1 de los TCGS.

El Transportador podra someter o permitir que se someta el Gas recibido en su sistema, a
comprensién y/u otros procesos operativos necesarios para el transporte, sin que dichas
operaciones afecten negativamente su capacidad de cumplir en el Punto de Entrega con las
Especificaciones de Calidad.

E| Transportador no podra someter el Gas a procesos que extraigan licuables o de cualquier
otra forma disminuyan el Poder Calorifico del Gas, sin el previo y expreso eonsentimiento
del Cargador.

El Transportador no introducird contaminantes en la corriente del Gas que afecten material
y adversamente la calidad del Gas en los Puntos de Entrega.

El Cargador tendra derecho de construir y operar plantas de procesamiento de Gas y podrd
solicitar la conexion al Sistema de acuerdo al Reglamento y sujeto a un Acuerdo de
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B.14.

Interconexién. Se establecera un Punto de Entrega del Sistema del Transportador a la planta
de procesamiento y un Punto de Recepcion de la planta de procesamiento al Sistema del
Transportador. El Servicio de transporte hasta la planta de procesamiento y desde la planta
de procesamiento se regird de acuerdo a un Contrato que contemple dichos Puntos de
Entrega y Puntos de Recepcidn en sus anexos. Los costos incurridos por el Transportador
para la conexién de la planta de procesamiento y, en cuanto sea posible identificarlos, de
cualquier instalacién adicional requerida por el Transportador como resultado de [a
instalacion u operacion de la planta {que incluye cualguier instalacién para compensar una
reduccion en la presién del gas durante el procesamiento), correrdn a cuenta del solicitante
para la conexién de la planta.

A exclusivo criterio del Transportador, que sera ejercido en forma no discriminatoria, el
Transportador podra renunciar a exigir una o mas Especificaciones de Calidad listadas en
los TCGs, siempre y cuando tal renuncia no afecte la capacidad del Transportador de
inantener las Especificaciones de Calidad del producto aceptables en sus instalaciones y de
proporcionar un Setvicio adecuado a los otros Cargadores. Tal renuncia no serd efectiva a
menos que sea por escrito y firmada por un representante autorizado del Transportador. A
menos que se acuerde lo contrario, cualquier renuncia a las Especificaciones de Calidad del
producto podrd ser terminada por ¢l Transportador en cualquier momento, por medio de
notificacion escrita.

Si un gasoducto aguas abajo que recibe Gas del Sistema del Transportador contare con una
0 mas normas de calidad mads rigurosas que las Especificacioncs de Calidad establecidas en
los TCGs, previa autorizacion expresa de la Superintendencia de Hidrocarburos y previa
notificacién a los cargadores, el gas entregado por el Cargador al Transportador debera
cefiirse a las normas de calidad de dicho gasoducto aguas abajo.

C. IMBALANCES

C.L

Gceneral

C.1.1, El Cargador debera recibir todo el Gas del Transportador o de su Agente en el
Punto de Entrega de conformidad con las Cantidades Programadas. El
Transportador podra requerir del Otro Transportador de las instalaciones en que se
recibe (Gas en un Punto de Entrega, una confirmacién diaria de que las Cantidades
Nominadas se recibirdn de acuerdo a la Nominacién hecha por el Cargador. En
caso de no recibir la confirmacién de las Cantidades Nominadas de! Otro
Transportador en el Punto de Entrega, el Transportador podra reprogramar las
Cantidades Nominadas a tal Punto de Entrega.

C.1.2  Cualquier Parte que reciba o despache Gas debera realizar esfuerzos operativos y
comerciales razonables para asegurar que en cualquier Dia la Cantidad de Gas
inyectada en un Punto de Recepcion y la Cantidad de Gas tomada por e! Cargador o
por cuenta de éste en el Punto de Entrega sea igual a la Cantidad Programada en el
Punto de Recepcién y en el Punto de Entrega respectivamente menos el Gas
Utilizado por el Sistema del Transportador,

C.1.3. En la eventualidad que las recepciones de Gas en un Punto de Recepcién o las
entregas en un Punto de Entrega durante cualquier Dia, excedan la Cantidad
Programada de acuerdo al Contrato correspondiente, el Transportador realizard
esfuerzos razonables para reducir y/o restringir el flujo excedente mediante la
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C.14

C.L5

operacioén de vilvulas de control de flujo en ci Punto de Recepeion o Entrega, si
existieran, considerando la aplicacién de algin OBA en ¢ caso que existiese.

Las Partes resolverdn operativamcnte los Imbalances Positivos o Negativos
(incluyendo venteos) que surjan, mediante el proceso de nominacidén -
programacion en los plazos mas cortos posibles dentro de los mdrgenes
operacionales.

Las Partes resolverin comercialmente los Imbalances Positivos o Negativos a la
conclusién de los Contratos.

Variacion Diaria

C.2.1. Significa la diferencia entre (i) la Cantidad del Gas que es programada para scr

c.22,

C.23.

C.2.4.

inyectada por el Cargador en el Punto de Recepcién o tomada por e! Cargador en
un Punto de Entrega en un Dia dado y (ii) la Cantidad del Gas efectivamente
inyectada por el Cargador en el Punto de Recepcion, o tomada por el Cargador en
un Punto de Entrega (“Variacién Diaria™). Una Variacidn Diaria negativa estard
causada cuando el Cargador inyecte o tome una Cantidad de Gas menor a la
Cantidad Programada. Una Variacion Diaria positiva estard causada cuando el
Cargador inyecte o tome una Cantidad de Gas mayor a la Cantidad Programada.

La Variacién Diaria debe ser expresada en términos absolutos, sin considerar que
dicha diferencia sea positiva o negativa, La Variacién Diaria debe ser reducida en
la medida que dicha diferencia sea causada por una aecién u omision del
Transportador, considerando la aplicacién de algin OBA, en el caso que existiera.

Si en cualquier Dia una Variacion Diaria es mayor al tres por ciento (3.0%), de la
Cantidad Programada, entonces el Cargador deberd pagar un Cargo por Variacion
Diaria igual a uno punto cinco (1.5) veces el Cargo por Capacidad multiplicado por
la Cantidad excedente que sea mayor al tres por ciento (3.0%), para dicho Dia.
Asimismo, queda estipulado que en los Puntos de Entrega:

i) No ser4 considerada una Variacién Diaria, si la presion en el Punto de
Entrega fuese menor que la presién requerida en el Punto de Entrega segin
el Modelo del Gasoducto para ese Punto de Entrega.

@i Se considerara que existe una Variacidn Diaria, si la presion en el Punto de
Entrega fuese mayor o igual que la presién requerida en el Punto de
Entrega segiin el Modelo del Gasoducto para ese Punto de Entrega.

(iii)  El Transportador realizard esfuerzos comercialmente razonables para
proveer al Cargador una notificacién respecto a la probabilidad de una
Variacion Diaria.

El Cargador debera pagar al Transportador el Cargo por Variacion Diaria segin sea
calculado de conformidad con esta secci6n.

C.2,5 Ningin Cargo por Variacién Diaria se aplicara hasta que el Transportador y sus

Cargadores establezcan un Plan Operativo o Protocolo, que debera ser aprobado
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por la Superintendencia, donde se establezcan claramente los proccdimicntos para
determinar las variaciones por cada Cargador.

D. PRESION

D.]

D.2.

D.3.

D4,

D.s.

Presion de Recepcidn: El Cargador pondré a disposicion del Transportador, Gas en el Punto
de Recepcién a una presion de 1420 psig. a no ser que el Transportador en eualquicr
momento informe al Cargador en forma expresa y por escrito que es aceptable una presion
menor por un periodo de tiempo determinado.

Las partes podrdn convenir una presién distinta en coordinacién con el concesionario de
transporte interconectado al Punto de Recepcion mas cercano, siempre y cuando se
garantice una operacién segura, eficiente y que preserve el cumplimiento de las
obligaciones asumidas por el Transportador en los Contratos de Transporte Bolivia.

Integridad del Sistema del Transportador: El Transportador podra suspender de inmediato
la recepcion del Gas del Cargador en el Punto de Recepcion o exigir al Cargador que
suspenda la puesta a disposicion de diche Gas, en forma total o parcial en cualquier
momento en que el Transportador determine en forma razonable que tal recepcidn o puesta
a disposicién pucda causar que la presion en cualquier punto del Sistema del Transportador
exceda la presion de operacién maxima permitida del Sistema del Transportador y por lo
tanto amenace la integridad del Sistema del Transportador.

Presion de Entrega: El Transportador pondra Gas a disposicion en los Puntos de Entrega,
por cuenta del Cargador, de acuerdo a la programacién, En caso que las cantidades
efectivamente entregadas al Cargador en un Punto de Entrega bajo un Contrato Firme no
alcancen las Cantidades Programadas en tal Punto de Entrega, el Transportador habra
cumplido su obligacidn si pone Cantidades de Gas a disposicién del Cargador a una presién
igual o mayor a la presion minima requerida.

Entregas a TBG: El Transportador pondra Gas a disposicion, por cuenta del Cargador, a una
presion suficiente para que ingrese al sistema del concesionario aguas abajo del Sistema del
Transportador, la cual no excedera en ninglin momento e¢n el lado de descarga de la estacion
de compresidn mds cercana al Punto de Entrega, la mayor de las siguientes presiones: i)
1,420 psig o ii) la méxima presion operativa permitida del Sistema del Transportador
(MAOQOP). La presion suficiente para que el Gas pueda ingresar en cualquier momento al
Sistema Brasil se determinaré de acuerdo con el Modelo Transportador/TBG.

Modelo Transportador/TBG: El Acuerdo de Interconexion entre el Transportador y TBG
deberd incluir estipulaciones con respecto al desarrollo y uso de un Modelo
Transportador/TBG (el “Modelo Transportador/TBG”) capaz de determinar en el Punto de
Entrega las presiones minimas requeridas en cualquier tnomento: i) para que el
Transportador provea el servicio contemplado bajo los Contratos de Transporte Bolivia, asi
como Otros Servicios y ii) para que TBG provea el servicio relacionado con respecto a las
Cantidades TCQ, las Cantidades TCO, las Cantidades TCX y Otros Servicios; quedando
estipulado que, no obstante la determinacién del Modelo Transportador/TBG para las
presiones minimas requeridas en el Punto de Recepcion o en el Punto de Entrega, el
Transportador y TBG puedan acordar en cualquier momento y por escrito una presion
diferente para ser aplicada por un periodo especifico y que se utilizard para los propdsitos
estipulados en la subseccién D 4.
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E. MEDICION

E.L

La MAOP en un Punto de Recepcion, podré ser cambiada por ¢l Transportador con un pre-
aviso de dieciocho (18) meses o en un menor tiempo mediante acuerdo con el Cargador
afectado por dicho cambio y previa aprobacién de la Superintendencia antes de ser
realizada.. En caso de Peligro Operativo o Imposibilidad Sobrevenida, el Transportador
podré disminuir la MAOP mediante notificacién al Cargador,

Medicion Oficial y Equipos de Medicion

E.1.]

Unidad de Medida: La unidad de medida para el volumen de Gas recibido o
despachado por el Transportador ser4 el Metro Cabico. Las lecturas y registros del
equipo de medicién y las determinaciones del Poder Calorifico resultantes deberan
ser computados para proveer valores de energia y especificaciones requeridas con
relacidn a los volimenes medidos. Todos los cstandares utilizados seran los mas
recientes disponibles en sus versiones aprobadas y aceptadas por la industria,
conforme sean adoptadas para efectos del Contrato,

Contenido Calorifico_del Gas: El nimero de MMBtu recibido en el Punto de
Recepcion, despachado en el Punto de Entrega, o despachado en cada Punto de
Medicién durante cualquier IHa de conformidad con el Contrato serd determinado
por el Transportador (sujeto a verificacidn posterior por los Cargadores y Petrobras
o por el Ingeniero Independiente) multiplicando: A) el nimero de Pies Cibicos de
Gas recibido o despachado durante dicho Dia en el respectivo Punto de Medicidn,
por B) el Poder Calorifico del Gas (en BTU/PC) para el mencionado Dia en el
respectivo Punto de Medicion.

Estandares para Medicion: El Gas deber4 ser medido por un medidor tipo placa de¢
orificio o medidores de tipo ultrasénico homologados de acuerdo a la norma AGA
3 (Norma ANSI/API 2530 “Orifice Metering of Natural Gas™ v AGA 9
respectivamente u otros equipos de medicién mas modernos y precisos, instalados y
operados conforme a los estindares de la industria aplicables. En caso de
utilizacién de tubos de medicidn con porta-placas, éstos deberan ser del tipo que
permita el cambio de placas de orificic sin interrupcién de flujo, y deberdn contar
con “by-pass” para permitir la inspeccidn de los tramos rectos de medicidn.
Deberan estar instalados transmisores y equipos de presidn diferencial (alta y baja),
presidn estatica y temperatura.

En caso de falla del computador de flujo, el Transportador procedera a determinar
el volumen de Gas a través de los siguientes métodos:

a) De acuerdo a practicas aplicables en la industria.

b) Segiin sea eonvenido por escrito entre Partes,

El poder calorifico bruto seco del Gas serd determinado por un cromatdgrafo “en
linea” instalado por el Transportador. Los pardmetros de flujo calculados y los
analisis resultantes seran continuamente actualizados segun el disefio del sistema.
El promedio aritmético del poder calorifieo bruto seco por hora registrada cada Dia
durante el tiempo que el Gas haya efectivamente fluido a través del medidor sera
considerado como el poder calorifico bruto seco del Gas despachado durante dicho
Dia. En caso de que no sea posible utilizar el cromatégrafo en linea, el poder
calorifico bruto seco del Gas serd determinado diariamente por el Transportador
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tomando por lo menos 3 muestras por Dia del medidor y calculando el poder
calorifico bruto seco de un andlisis fraccional de dichas muestras, Los calculos
deberan realizarse de acuerdo con la més reciente versidn de la Norma [SO 6976,
“Calculation of calorific values, density, relative density and Wobbe index from
composition”, E] resultado serd utilizado en los despachos de Gas que se efectien a
partir del primer Dia del Mes siguiente y cada Dia desde entonces hasta que se
tome una nueva muestra. El poder calorifico serd determinado en Condiciones base
y en base saturada de vapor de agua.

E.1.4. Presion Atmosférica: Se acuerda que la presién atmosférica absoluta usada para ¢l
cdlculo de volimenes es una presion especifica dcterminada por cilculos basados
en la altitud real sobre el nivel del mar y la latitud del lugar en donde se encuentre

el medidor, pardmetros que se considerarin constantes por todo el plazo del
Confrato.

F. INSTALACIONES Y OPERACION DE LOS EQUIPOS DE MEDICION

El Transportador instalara, mantendra y operard, por su cuenta y cargo, en cada Punto de Medicidn,
una estacién de medicion debidamente equipada con medidores y cualquier otro equipo de
medicion e Instalaciones de Interconexion necesarias.

F.1. Instalacién: Los referidos equipos de medicion cumplirin con los siguientes
requerimientos:

F.1.1. Todos los sistemas de medicidn electronicos deberdn cumplir con lo establecido por
el “American Petroleum Institute Manual of Petroleum Standards, Chapter 21, Flow
Measurement Using Electronic Metering Systems”, primera edicién de septiembre
de 1993, incluyendo sus posteriores modificaciones y enmiendas.

F.1.2. Cada estacién de medicidn incluird, ademds del cromatégrafo en linea, un
cromatografo de laboratorio para anélisis cualitative y cuantitativo del Gas, con
discriminacion individual de hidrocarburos hasta el hexano y los componentes
inertes como el nitrogeno y dioxido de carbono, y una discriminacién global para
los hexanos y fracciones superiores.

F.1.3. Alternativamente las muestras de flujo podran ser tomadas mediante un sistema de
muestreo, debidamente disefiado e instalado, para suministrar muestras
tepresentativas a: i) el tomador de muestras continuo, diseflado e instalado para
tomar muestras en proporcion al caudal; y ii) a un “manifold” para muestreo
instantineo, en la oportunidad y por los medios que las Partes acuerden, para los
casos en que la composicidn del flujo no sufra mayores variaciones.

F.1.4. Los equipos de medicion deberan atender a los “Requisitos de Garantia de Calidad
para Equipos de Medicion”, establecidos en la Norma ISO 10012-1/93.

F.2.  Andlisis: La determinacion de la composicion quimica de la muestra se hara segin la
Norma ASTM D-1945 — “Standard Test Method of Analysis of Natural Gas by Gas
Chromatography” o por otros métodos aceptables para las Partes; con discriminacion
individual de hidrocarburos hasta los pentanos y compuestos inertes y global para los
hexanos y superiores. El punto minimo final de cada analisis cromatogréfico sera la
fraccidén de hexanos y superiores (Cg+), y los valores para esta fraccion serdn acordados

20



entre las Partes, en base a un andlisis cromatografico ampliado segin sea requerido
periddicamente. Todos los demds valores componentes deberén igualmente cumplir con la
versién més reciente de la Norma ASTM D-1945 - “Standard Test Method of Analysis of
Natural Gas by Gas Chromatography”. La compresibilidad y densidad seran calculadas
segun la version més reciente de la Norma ISO 6976, “Calculation of calorific values,
density, relative density and Wobbe index from composition”.

F.3.  Calibracién de Equipos d¢ Medicién: Todas las mediciones, muestreos, y equipos de prueba

seran calibrados de acuerdo al programa y a los margenes maximos de error tolerables que
a continuacién se indican:

Error Miximo Tolerable
memento Frecuencia __{(del alcance del instrumento expresado en %)
Registro de Presion I Mes Mis / menos cero coma veinticinco por ciento
Diferencial  (#-0,25%)
Registro de Presion 1 Mes Mas / menos cero coma veinticinco por ciento
estatica (+-0,25%)
Registro de la 1 Mes Mis / menos cero coma veinticingo por ciento
temperatura (- 0,25%)
Inspeccion de placa de 1 Mes ANSVAPI - 2530
orificio
Cromatografo 15 Dias ANSID 1945
Inspeccion tubos de 3 Afios ANSI/APT - 2530
medicion

La calibracién de los instrumentos debera eliminar todos los errores visibies al
momento en que la calibracion es efectuada.

Los patrones de referencia y los equipos de calibracion deben ser certificados por
un organismo de rcconocido prestigio internacional por acuerdo de las Partes.

G. CUSTODIA Y CONTROL DEL GAS

G.1.  Se considerara que e Transportador tendré custodia y control del Gas cuando reciba el Gas
del Cargador, o de un Agente designado por ¢ste, en el Punto de Recepcion. El control y
custodia por parte del Transportador finalizard con la entrega del Gas por parte de
Transportador, o de un Agente designado por éste, en el Punto de Entrega.

G.2.  Se considerara que el Cargador tendrd custodia y control del Gas hasta el momento en que
el Transportador reciba el Gas del Cargador en un Punto de Recepcidn y al ser entregado ¢l
Gas por el Transportador al Cargador, o a cuenta del mismo, en el Punto de Entrega.

‘?_'2, G.3.  El Cargador parantiza al Transportador que al momento de entregar el Gias en ¢l Punto de
a% o Recepcidén al Transportador, el Cargador tendra el derecho de disposicién sobre el Gas y
3 %% w que tal Gas esta libre de gravamenes o de cualquier tipo de restriccion legal o contractual.
a2 'ﬂ
& i-g‘s‘f G.4.  El Transportador garantiza al Cargador que al momento de la entrega de Gas al Cargador,
g ¢ dicho Gas permanecerd libre de gravdmenes o de cualquier tipo de restri.ccién legal o
:g'g = contractual que surjan en relacién con, a través de o bajo los servicios suministrados por el

SUPE

Transportador,
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G.5.

G.6.

G.7.

El Cargador acuerda indemnizar al Transportador y liberar al Transportador de
responsabilidad por cualquier demanda, accion, deuda, cuenta, dafio o perjuicio, costo
(incluyendo desembolsos y honorarios de abogados y peritos), pérdidas y gastos que surjan
de un reclamo de cualquier persona o personas naturales o juridicas con relacion a dicho
Gas, incluyendo los reclamos sobre cualquier impuesto, licencia, honorario, o cargo que
surja cuando el Cargador tenga la custodia y control del Gas.

El Transportador acuerda indemnizar y liberar al Cargador de responsabilidad por cualquier
demanda, accion, deuda, cuenta, dafio directo o perjuicio, costo (incluyendo desembolsos y
honorarios de abogados y peritos), pérdidas y gastos que surjan de un reclamo adverso de
cualquier persona o personas naturales o juridicas debido a acciones u omisiones del
Transportador mientras tienc la eustodia y eontrol del (Gas, incluyendo reclamos por
impuestos, licencias, honorarios o cargos a los que el Transportador se encuentre sujeto,

En la eventualidad de que el Cargador incumpla con las estipulaciones indicadas en esta
seccion, el Transportador tendrd ¢l derecho de suspender la provisién o continuacién del

Servicio hasta que el Cargador cumpla con sus obligaciones, a entera satisfaccion del
Transportador.

H. IMPOSIBILIDAD SOBREVENIDA

H.1.

H.2.

H.3.

HaA.

H.S.

H.6,

En caso que el Cargador o el Transportador pierda parcial o totalmente su capacidad de
cumplir con sus obligaciones establecidas en los TCGs o el Contrato debido a un evento de
Imposibilidad Sobrevenida, las obligaciones de la Parte afectada quedaran suspendidas
mientras persista la Imposibilidad Sobrevenida.

La Parte afectada por la Imposibilidad Sobrevenida se compromete a realizar sus mejores
esfuerzos para mitigar y revertir la causa que origind la Imposibilidad Sobrevenida.

En el caso de que el Servicio deba ser interrumpido, reducido o modificado debido a un
evento de hnposibilidad Sobrevenida, la Parte afectada deberd, tan pronto como sea
razonablemente posible, pero a mas tardar dentro de un plazo de 24 horas de conocido el
evento, notificar por escrito a la otra Parte de la naturaleza, causa, fecha de inicio y
duraci6n anticipada de dicha interrupcién o reduccidn.

Si se pronostica que un evento de Imposibilidad Sobrevenida interrumpird ¢l suministro del
Servicio por mas de tres (3) dfas, el Transportador presentara un Plan de Contingencia a la
Superintendencia acordado con los Cargadores afeetados, incluyendo el tiempo que tomard
restaurar el Servicio. El plan debera disefiarse para minimizar los inconvenientes a los
Cargadores y debera describir el criterio a usarse para asignar la capacidad, Plan que debera
ser puesto a consideracién de la Superintendencia para efectos de control y seguimiento.

Se acuerda que las huclgas y paros patronales (“lockouts™) u otros disturbios de caricter
laboral-patronal son de responsabilidad de la Parte afectada. La obligacion de revertir a la
brevedad posible la causa de la Imposibilidad Sobrevenida, no implica que la Parte afectada
deba acceder a cualguier tipo de demanda de terceros cuando dicho curso de accién no sea
aconsejable eonforme al criterio razonable de esta Parte.

Se acuerda que si un servicio prestado por un tercero se ha efectuado por medio de un ducto
o instalacién de conexién, o un dueto o instalacion aguas atriba o aguas abajo, y dicho
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H.7.

H.8.

H9.

ducto o instalacion declara una imposibilidad sobrevenida, tal evento en el otro sistema
constituira una Imposibilidad Sobrevenida solamente en la medida en que el Transportador
o el Cargador se vean afectados directamente por dicho evento en ¢l cumplimiento de las
obligaciones acordadas bajo sus Contratos,

En el evento de una Imposibilidad Sobrevenida, solamente las recepciones y/o entregas
afectadas por la misma, de acuerdo a una comunicacion que realizara ¢l Transportador serdn
restringidas o reprogramadas.

Si hay discrepancias en relaciéon al alcance o duracién del evento de Imposibilidad
Sobrevenida o si hay objeciones u observaciones relacionadas con las medidas tomadas
para revertir la causa de la Tmposibilidad Sobrevenida y sus efectos y las Partes no pueden

llegar a un acuerdo, ambas se someteran a los procedimientos fijados en la Seccion Q de los
TCGs.

De conformidad con las previsiones pertinentes del Coédigo Civil, en el caso de
Imposibilidad Sobrevenida causada por la decision o falta de accién de una autoridad
competente, de cardcter general, que haga imposible o impracticable e! cumplimiento total o
parcial del Contrato para cualquiera de las Partes, las obligaciones de la Parte afectada
quedaran suspendidas a partir del momento en que la Parte afectada notifique a la otra
Parte ia Imposibilidad Sobrevenida en la forma prevista en el parrafo H.3. Mientras dure la
suspension, la Parte afectada se compromete a wtilizar todos los recursos legales para
revertir la causa de la Imposibilidad Sobrevenida. La suspensidn terminard una vez que se
hayan cesado los efectos o se haya revocado la decision o falta de accién que causd la
Imposibilidad Sobrevenida. En caso que la Imposibilidad Sobrevenida se extienda por més
de 60 dfas, cualquier Parte podra rescindir el Contrato mediante una notificacién a la otra
Parte con una anticipacion de por lo menos 30 dias. La rescisién solo alcanzard a la
capacidad de transporte afectada por la Imposibilidad Sobrevenida.

L. ESTIPULACIONES DE PROCEDIMIENTO OPERATIVO

Ll

1.2.

L3

En el caso de que el Transportador realice una declaracion de Imposibilidad Sobrevenida, el
Transportador deberd reprogramar las Cantidades de Gas a ser recibidas o entregadas, de
acuerdo con la Seccién K de los TCGs, sin la necesidad de previo acuerdo con el Cargador,
realizando siempre los esfuerzos razonables para evitar que se vean afectados los
Cargadores que no estin involucrados en dicha Imposibilidad Sobrevenida. El
Transportador debera notificar dentro de las veinticuatro (24) horas de surgida la
Imposibilidad Sobrevenida, a los Cargadores sujetos a la reprogramacién.

Si el Transportador determina que el Servicio debe ser interrumpido debido a
mantenimiento, programado o no, ampliaciones o modificaciones a las instalaciones, debera
notificar de acuerdo a 1o seflalado en el inciso 1.3 a los Cargadores afectados segin lo
definido en la Seccidn K y reasignar la capacidad de transporte remanente de acuerdo 2 lo
definido en la Seccién K de los TCGs.

La notificacion por parte del Transportador acerca de una interrupcion del Servicio o
reduccién de la capacidad disponible a causa de mantenimiento programado, ampliaciones o
modificaciones a las instalaciones debera realizarse con una anticipacion minima de tres (3)
meses para aquellos mantenimientos programados en el presupuesto, En el caso de
mantcnimiento no programado en el presupuesto la notificacién del Transportador a los
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Cargadores afectados debera hacerse con un minimo de quince (15) Dias de anticipacién y
con un aviso de confirmacién de por lo menos veinticuatro (24) horas antes de comenzar los
trabajos. Si se anticipa que la interrupcion durari més de setenta y dos (72) horas, €l
Transportador presentara a la Superintendencia y a los Cargadores un plan de contingencia
coordinado con los Cargadores. Dicho plan se disefiard para minimizar los inconvenientes a
los Cargadores, previa coordinacién con los Cargadores afectados y deberd describir el
criterio para reasignar la capacidad de transporte remanente,

14, Para mantenimientos y trabajos debido a Peligros Operativos, la notificacién del
Transportador a los Cargadores afectados debera hacerse tan pronto como sea posible,
dentro de las veinticuatro (24) horas de conocida {a necesidad de dicho mantenimiento.

L5,  En caso de una Imposibilidad Sobrevenida o si el Transportador razonablemente determina
que podria ocurrir un Peligro Operativo, el Transportador podra reprogramar o suspender
temporalmente el Servicio de acuerdo a los requerimientos operativos previa notificacion al
Cargador.

L.6. Las Partes deberan notificarse entre s acerca de futuros cambios operativos que afecten las
operaciones.

J. NOMINACION Y PROGRAMACION DE CAPACIDAD
J.1.  Procedimientos Operacionales y Programacién.
J.1.1. Coordinacion Generai

a) El Cargador nominard y el Transportador programaréd el transporte (en
MMmed, sujeto a las conversiones establecidas en el Anexo C) de Cantidades
de conformidad con el Contrato sobre una base mensuval, diaria e intradiaria
segun el Acuerdo de Nominacidon y Programacion, Anexo A de los TCGs.
Ambas Partes deberdn cooperar entre si en la planificacién y la coordinacién de
sus respectivas operaciones y en la preparacion de las nominaciones,
confirmaciones y programaciones de las Cantidades en cuestién de manera que
se hagan arreglos para que, en la medida posible, se despachen las Cantidades
Programadas en los respectivos Puntos de Entrcga.

b) Sin que ello amplie las obligaciones de cualquiera de las Partes de nominar,
confirmar o programar las Cantidades en virtud del Contrato, las Partes
acuerdan que todas las programaciones de conformidad con el Contrato se
basardn en las Cantidades nominadas por el Cargador de conformidad con el
Acuerdo de Nominacién y Programacion. Las Partes acuerdan que las
nominaciones, confirmaciones y programaciones se realizarén de conformidad
con el Acuerdo de Nominacion y Programacién, en MMmcd (poder calorifico
de 9200 kcal/m®, sujeto a las conversiones establecidas en el Anexo C). En el
caso de que las entregas decl Cargador se realicen aguas arriba a los Puntos de
Entrega a Otro Transportador; todas las programaciones, de conformidad con el
Contrato tendrin como referencia las Cantidades confirmadas con el Otro
Transportador, nominadas por el Cargador de conformidad con el acuerdo de
nominaciones suscrito entre el Cargador y el Otro Transportador.
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J.1.2. Nominaciones

a) De conformidad con los procedimientos y programaciones establecidos en el
Acuerdo de Nominacion y Programacion, el Cargador deberd nominar al
Transportador para recepcion en el Punto de Recepceién y entrega en el Punto
de Entrega en forma mensual las Cantidades pronosticadas para ser requeridas

y las Cantidades diarias necesarias para proveer servicio de transporte en el
Sistema del Transportador.

b) El Transportador deberd programar las nominaciones del Cargador de
conforinidad con los términos de estos TCGs y el Acuerdo de Nominacién y
Programacion. Basado en la nominacion del Cargador, el Transportador deberé
calcular las Cantidades en el Punto de Recepcién requeridas {incluyendo el Gas
Utilizado por el Sistema del Transportador), y de conformidad con los
procedimientos establecidos en el Acuerdo de Nominacién y Programacion,
programar al Cargador la disponibilidad para transportar tanto las Cantidades
en el Punto de Entrega como las Cantidades en el Punto de Recepcion.

K. PRIORIDADES DE PROGRAMACION Y REDUCCION

Si la Capaeidad de! Sistema del Transportador no fuera suficiente para transportar todas las
Cantidades Nominadas por YPFB y Otros Servicios, el Transportador entonces debera programar
las Cantidades Nominadas por YPFB y dichos Otros Servicios con la prioridad y secuencia descrita
a continuacién y deberd recortarlos en sentido inverso;

a)
b)
c)
d)
€)
f
g
h)
)
)
k)
)

TCQ + SUG (de TCQ),

TCO + SUG (de TCQO),

TCX + SUG (de TCX),

Cantidades TCQ Flex + SUG (de TCQ Flex),
Cantidades Adicionales TCQ + SUG,

Cantidades Adicionales TCO + SUG,

Cantidades Adicionales TCX + SUG,

Cantidades de Sobrecarga Autorizada TCQ + SUG,
Cantidades de Sobrecarga Autorizada TCQO + SUG,
Cantidades de Sobrecarga Autorizada TCX + SUG,
QOtros Servicios para Servicio Firme.

Otros Servicios para Servicio Interrumpible.

Estas prioridades de programacion y recorte y las metodologfas de asignacion de Capacidad
deberan prevalecer y gobernar el Servicio desde el Punto de Recepeion hasta el Punto de Entrega en
Mutian, Bolivia, y todo otro Punto de Entrega aguas arriba del mismo, con respecto a la Capacidad

Supuesta.

L, Este numeral se mantiene sélo para propositos de estructura dei los TCGs y no eontiene
estipulacion alguna.
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M. SOLVENCIA CREDITICIA

M.1 El Transportador no est obligado a suministrar servicios bajo los Contratos, si el Cargador no
cumple o mantiene los niveles de solvencia crediticia establecidos en el presente documento; no
obstante lo anterior, ¢l Transportador tendra la obligacion de entregar los volimenes que ya hayan
ingresado al sistema operado por ¢l Transportador,

M.2 Para establecer su solvencia crediticia, y salvo acuerdo distinto entre las Partes, el Cargador
debera suministrar al Transportador lo siguiente:

a) Si se trata de Servicio Interrumpible, un deposito semanal pagadero por adelantado, por una
cantidad igual a Jos cargos que se estimen serdn incurridos por el Cargador por razon del servicio
que reciba en dicha semana, en base a los volimenes programados. Al finalizar cada una de
dichas semanas, el saldo en la cuenta (incluyendo cualquier Interés obtenido) serd compensado
con los cargos efectivamente incurridos en dicha semana. Los depdsitos semanales posteriores se
incrementaran o reduciran de acuerdo con lo anteriormente establecido, con el objetivo de
mantener al minimo la diferencia entre el saldo en cuenta y a los cargos efcctivamente incurridos;
0

(b) Si se trata de Servicio Firme que no requiera la construccion de nuevas instalaciones, el
Cargador podra establecer su solvencia crediticia suministrando al Transportador cualquiera de lo
siguientes documentos: (i) una carta dc crédito itrevocable emitida por un banco internacional de
inversién de primera clase, v otro instrumento de garantia similar, que el Transportador haya
aceptado expresamente, por un monto igual a tres meses de cargos estimados, que garanticen las
obligaciones al Cargador bajo el respectivo Contrato; ¢ (ii) una garantfa escrita que garantice las
obligaciones del Cargador bajo el Contrato, otorgada por un tercero que tenga solvencia
crediticia, conforme a los estindares internacionales; 6 (iii)una carta, declaraciéon u otro
instrumento escrito certificando la existencia de una reserva en efectivo igual a lo que resulte
menor entre los cargos estimados por tres (3) afios o Cinco Millones (5,000,000) de Doélares, a
efectos de cumplir con las obligaciones de pago y anexando la documentacién necesaria que
acredite tal certificacién. El Transpottador tendra permanentemente el derecho de confimmar la
validez de tal carta, declaracién u otro instrumento escrito, Tal carta de crédito irrevocable, o
instrumento dc garantia similar, o garantia o certificacion escrita, deberd otorgarse en términos
satisfactorios y aprobados por el Transportador, tomando en cuenta la clasificacion crediticia y el
historial crediticio del Cargador. En caso que el Transportador librare las garantlas previstas en
los sub-acapites (1) y (ii), el Cargador proveera dentro dc los dos (2) dias siguientes a la fecha cn
que el Transportador librare dichas garantias, otra garantia sustitutoria que cumpla con los
requisitos establecidos en los sub-acapites (i) y (ii).

M.3 Para los servicios asociados con la construccion de instalaciones nuevas, no seran de aplicacion
los niveles indicados, ¥ en su lugar se negociardn términos de comin acuerdo.

M.4 Las Partes acuerdan que la presentacion de la garantia contemplada cn el Acépite M. 2(b)(ii)
anterior no le sera requerida al Cargador con respecto a su Contrato, si después de un afio de una
relacion de negocios satisfactoria entre las Partes, el Cargador hubiese cumplido con todas sus
obligaciones dc pago conforme al respectivo Contrato.

N. FACTURACION Y PAGO

N.1.  La factura del Servicio Firme considerara (i) el Cargo por Capacidad multiplicado por la
MAXDTQ y por los Dias del Mes, vy (ii) el Cargo Variable multiplicado por la Cantidad
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realmente entregada por ¢l Transportador de conformidad con ¢l Contrato, y (iii) cualquier
tributo aplicable y/o cargo debidamente aprobado por la Superintendencia.

El Transportador remitird una factura al Cargador a mds tardar ¢l décimo (10) dia del mes,
por los Cargos por Capacidad y Cargo Variable adeudados por el Cargador al
Transportador, correspondientes al Mes anterior. Los montos facturados incluiran cargos
por Servicios del Transportador, cargos establecidos en el Reglamento, Cargo por
Variacidn Diaria, Intereses y otros, si hubieren. En la eventualidad de que el dfa 10 de un
determinado mes no sea un Dia Habil, el Transportador enviard la factura el Dia Habil
inmediatamente anterior,

Las Partes tendrdn ¢l derecho de examinar los libros, registros y cuadros entre si, durante
Dias Habiles y en la medida que sea necesario para verificar la exactitud de una factura o un
monto facturado. E! Cargador tendra un periodo de diez (10) dias calendario después de
recibida la factura para efectuar sus observaciones. Si en ese perfodo no presenta
observaciones, se considerard que la factura es correcta. Las observaciones del Cargador
deberan ser realizadas por escrito.

Los Cargos Variables seran facturados el décimo (10) dia del mes en base a Cantidades
reales en los Puntos de Entrega cuando estén disponibles para la fecha de la factura. En la
eventualidad de que esta informacién no se encuentre disponible, se hard en base a
estimaciones con ajustes a las Cantidades reales en los Puntos de Entrega por periodos
anteriores, si corresponde. Los Cargos por Capacidad seran facturados y pagados en base a
la MAXDTQ, independientemente de Gas que haya fluido realmente bajo el Contrato.

A menos que el dia de pago sea un sdbado, domingo o feriado declarado en Bolivia, en
cuyo caso ¢l pago debera hacerse en ¢l Dia Habil inmediatamente anterior, el Cargador
pagara tal factura al Transportador a mas tardar el vigésimo (20) dfa después de haber
notificado al Transportador su conformidad con el monto sefialado en la misma, de acuerdo
a lo establecido en la subseccién N.3 o en 10 dias de vencido el plazo de la subseccion N.3
lo que ocurra primero. LLa factura incluira todos los montos adeudados por el Servicio del
Mes anterior. El pago deberd realizarse en la cuenta bancaria que el Transportador indique,
En caso que ¢l Transportador indique el pago a una cuenta bancaria en el extranjero, ¢l
Transportador cubrird las comisiones y gastos, Si el Transportador decide por una cuenta en
un banco del sistemna nacional, los gastos y comisiones serén cubiertos por el Cargador.

Excepto por lo indicado en la subseccién N.7 siguiente, si el Cargador no cumple con el
pago de facturas por el Servicio en la fecha de vencimiento de dichas facturas, el
Transportador podré cobrar Interés al Cargador sobre la porcion impaga. 5i tal falta de pago
persiste por treinta (30) dfas o més desde la fecha de vencimiento de la factura(s) impaga, el
Transportador podra proceder segan la Seccién P de los TCGs,

El Transportador, tendra el derecho de suspender el Servicio a un Cargador, precia
notiticacion, hasta que las facturas impagas y los Intereses devengados hayan sido pagados.

Si el Cargador de buena fe, disputa cualquier porcién de una factura, debera pagar al
Transportador ¢l monto de la factura que no considera en disputa y enviar al Transportador
una notificacion escrita, en la cual se especifique el monto bajo disputa y se explique Ia
razén de la misma.,
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En caso de disputa y a efectos de depositar la porcion en disputa del monto facturado, el
Cargador inmediatamente solicitard por escrito al Transportador la apertura de una cuenta
bancaria colectiva de manejo conjunto en un banco designado por el Transportador y
establecido en la ciudad de Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, bajo términos mutuamente
aceptables. El Cargador deberd realizar el depdsito del importe en disputa hasta (5) dias
después de haber recibido la informacién bancaria de parte del Transportador, La disputa
serd sometida a conocimiento de los ejecutivos autorizados de las Partes, para su resolucion
en término de buena fe. Si se logra un acuerdo y éste es el importe facturado, el Cargador
conjuntamente con el Transportador solicitara el traspaso de los fondos de la cuenta
“Conjunta” a la cuenta que el Transportador asi designe, de acuerdo con lo establecido en ia
subseccion No.5. Si la diferencia fuera a favor del Cargador, ambas Partes solicitardn el
traspaso de los fondos de la cuenta “Conjunta” a la cuenta que el Cargador designe. Los
intereses que se generen en la cuenta “Conjunta” serdn recibidos por la Parte ganadora de la
disputa.. Si la disputa permanece sin resolverse por veinte (20) Dias Habiles después de la
fecha de notificacion escrita del Cargador, cualquiera de las Partes podrd someter la
controversia a arbitraje de acuerdo con las disposiciones que se establecen en la Seccion Q
de los TCGs. Después de una determinacion final de la disputa, por laudo arbitral, la Parte
ganadora recibira el monto determinado por ¢l laudo respectivo y en el caso de tratarse del
Transportador tendra derecho a los Intereses estipulados en los TCGs, considerandose como
parte de pago de estos Intereses, aquellos intereses generados en la cuenta “Conjunta” a la
fecha de la emision del laudo arbitral. Asimismo, en el caso de levarse a cabo un arbitraje,
la Parte perdedora pagara a la Parte ganadora el monto que determine el laudo final mas los
Intereses devengados, costas del arbitraje y honorarios de abogados y peritos; y en el caso
de tratarse del Transportador, tendra derecho al pago de los Intereses de acuerdo con o
estipulado en los TCGs.

En caso de que las disposiciones legales vigentes no permitan la apertura de una cuenta
bancaria colectiva de manera conjunta, cualquiera de las Partes podrda someter la
controversia a arbitraje de acuerdo con las disposiciones establecidas en la seccién Q de los
TCGs.

En caso de existic una diputa sobre montos parciales de una factura, la Parte que deba pagar
deberi necesariamente pagar el monto parcial que no esté en disputa. Si tal pago no se
realiza, entonces la Parte a la que se deba pagar podra aplicar Intereses sobre el monto que
no estd en disputa, Intereses que seran caleulados para el periodo comprendido entre la
fecha en que el pago deberia haber sido realizado, hasta la fecha en que el pago sea
efectivamente realizado por la Parte obligada a hacerlo.

Si el Cargador devuelve una factura y esa factura es correcta, la fecha de facturacién
seguird vigente. Si el Cargador disputa cualquier monto de la factura, pero no procede
segun lo indicado en la Seccién N.7 anterior, seguird como monto en mora hasta que lo
haga.

Si la factura recibida por el Cargador considera los montos correctos, pero por razones
internas del Cargador, éste desea anular la nota fiscal, los costos impositivos y de tipo de
cambio seran asumidos por el Cargador y la fecha de recepcion serd la fecha de reeepcion
de la factura inicial.

Correccion de Errorgs de Facturacién ~ En caso de que se constataran errores en la Factura
del Transportador, dichos errores deberan ser ajustados por ¢l Transportador mediante la
emision de nota de débito-crédito fiscal segiin corresponda, dentro de los treinta (30) Dias

28



eaho

L

Jen

URIDICA

CHDROCARBURDS

302

4
SIRESE

DIRECTORA
SUPERINTEHDEMCIA D

N.13

N.14

0.

desde que se detecte el error, quedando estipulado, sin embargo, que la reclamacion de los
montos de los ajustes sobre las facturas sélo podra formularse dentro de los veinticuatro
(24) Meses siguientes a la fecha de recepcién de la Factura del Transportador.

Todos los pagos se hardn en Délares.

Salvo pacto en contrario, en los casos de interrupcidn o restriccion del Servicio por eventos
de Imposibilidad Sobrevenida o Peligro Operativo, el Cargador estara obligado a pagar a

GTB por los volimenes efectivamente transportados durante el tiempo que dure la
interrupcién o restriccion,

GAS PARA USO DEL SISTEMA (SUG)

De acuerdo a la definicion de SUG un componente de éste es el Gas a ser utilizado como
combustible (“Gas Combustible™). El Cargador suministrard al Transportador, sin costo para el
Transportador, Gas por concepto de su participacién en el Gas Combustible. El Gas Combustible
serd entregado en cada Punto de Recepcién de acuerdo a Ja metodologia de cdlculo que se detalla a
continuacion:

0.1

Calculo de Gas Combustible para Otros Servicios: El Gas Combustible por el Sistema del

Transportador asignable a Otros Servieios correspondiente a cada Mes sera determinado de
la siguiente manera:

0.1.1._Determinacién de la Cantidad total de Gas Combuystible para los Contratos de
Transporte Bolivia._ Con respecto a cualquier Mes, la Cantidad total de Gas
Combustible para los Contratos de Transporte Bolivia, serd determinada usando el
Modelo del Gasoducto (sobre la premisa de que funcionarin las Instalaciones
Supuestas), tomando el total de cantidades entregadas TCQ, TCO y TCX
(excluyendo Otros Servicios) como ingresos del modelo y el Gas utilizado como
Gas Combustible para los Contratos de Transporte Bolivia como un resultado de la
aplicacion del Modelo del Gasoducto,

0.1.2. Determinacion de la Cantidad total de Gas Combustible utilizado por el Sistema del
Trangportador. Con respecto a cualquier Mes, la Cantidad total de Gas Combustible
utilizado por el Sistema del Transportador sera calculado (basado en las Cantidades
consumidas por todos los Cargadores), tomando el total de cantidades
efectivamente entregadas (incluyendo Otros Servicios) como ingresos del modelo y
el Gas utilizado como Gas Combustible por el Sistema del Transportador como un
resultado de la aplicacién del Modelo Ampliado.

0.1.3. Determinacién de la Cantidad de Gas Combustible para Otros Servicios. Con
respecto a cualquier Mes, a fin de obtener et Gas Combustible para Otros Servicios,
se tomard la Cantidad total de Gas Combustible utilizado por el Sistema del
Transportador obtenida de acuerdo al inciso 0.1.2 y se le restard la Cantidad total
de Gas Combustible para los Contratos de Transporte Bolivia obtenida de acuerdo
al inciso O.1.1. Dicho resultado serd la Cantidad de Gas Combustible para Otros
Servicios.

0O.1.4. Determinacién del porcentaje de Gas Combustible para Otros Servicios. Con
respecto a cualquier Mes, ¢l porcentaje de Gas Combustible para Otros Servicios
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0.2

serd el cociente entre la Cantidad de Gas Combustible para Otros Servicios y el
total de la Cantidad del Gas Utilizado por el Sistema del Transportador.

0.1.5. Gas Combustible real asignable a Otros Servicios. Serd la multiplicacion del
porcentaje de Gas Combustible para Otros Servicios por la Cantidad total de Gas
real medida, consumida por el Sistema del Transportador.

0.1.6. Distribucion _del Gas combustible rea! asignable a Otros Servicios. El Gas
Combustible real asignable a Otros Servicios serd distribuido a prorrata entre los
Cargadores de los Ottos Servicios de acuerdo a las Cantidades entregadas de cada
Cargador dentro de sus respectivos Contratos.

El Cargador tendra derecho a ser informado por medio de documentos comprobatorios
acetca de la Cantidad total de Gas real medida, consumida por e] Sistema del
Transportador.

Diferencia de Medicién o Gas no Contabilizado

0.2.1 Mensualmente ¢l Transportador realizara el balance fisico del Sistema del
Transportador conforme a la siguiente formula para dar cuenta y calcular la
Diferencia de Medicién o Gas no Contabilizado:

Recepciones — Entregas — Gas Combustible — Venteos —~ Line Pack + Variacién Stock =+
Diferencias de Medicion

De acuerdo a definicidn: Gas Utilizado por el Sistema del Transportador o SUG = Gas
Combustible = Diferencia de Medicién.

0.2.2 Si la Diferencia de Medicion es positiva por més de 1%, por un Mes, entonces el
monto dentro del 1% ser4 considerado Diferencia de Medicion normal y el monto por
encima del limite de 1% serd Diferencia de Medieidn excedente. La Diferencia de
Medicion al ser un componente del Gas Utilizado por el Sistema del Transportador
debe resolverse comercialmente en el Imbalance; los montos o cantidades de
Diferencia de Medicion excedente no seran considerados o asumidos por los
Cargadores a la conclusion de los Contratos.

0.2.3 §i la Diferencia de Medicion es negativa por mis de 1%, por un Mes, entonces el
monto dentro del 1% sera considerado Diferencia de Medicion normal y el monto por
encima del limite de 1% serd Diferencia de Medicion deficitaria. La Diferencia de
Medicién al ser un componente del Gas Utilizado por el Sistema del Transportador
debe resolverse comercialmente en el Imbalance; los montos o cantidades de
Diferencia de Medicion deficitaria no seran considerados o asumidos por los
Cargadores a la conclusion de los Contratos.

0.2.4 Cada seis meses los Cargadores y el Transportador se reunirin para revisar el
comportamiento de la Diferencia de Medicién, Si hubiera Diferencia de Medicion
excedente o Diferencia de Medicion deficitaria ¢l Transportador deberd tomar las medidas
necesarias para resolver las causas del mismo y deberé informar a los Cargadores acerca de
las medidas tomadas y planificadas.
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P. TERMINACION POR FALTA DE PAGO

Excepto por montos en disputa segin la Seccidn N7 anterior, si el Cargador no pagara cualesquiera
otros montos debidos al Transportador, ademas de los otros recursos legales o contractuales que el
Transportador tenga a su disposicién, el Transportador tendra el derecho de i) unilateralmente
rescindir el Contrato de pleno derecho, si el incumplimiento no es subsanado dentro de un periodo
de quince (15) dias a partir de la fecha en que el Cargador reciba la correspondiente notificacion

escrita del Transportador, y/o ii) ejecutar cualquier garantia de pago otorgada por el Cargador
conforme la Seccién M.2 de los TCGs.

Q. SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Q.1

Q2

Q.3.

Q4

Q.5.

Q.6

Las Partes tratardn de buena fe de resolver con prontitud cualquier disputa, controversia o
reclamo relacionado con los TCGs y/o con el Contrato por medio de negociaciones entre
ejecutivos autorizados de las Partes,

Si vencido un plazo de veinte (20) Dfas Hébiles de negociacion directa entre los ejecutivos
acerca de la disputa, controversia o reclamo sin que se haya llegado a una solucion
satistactoria para las Partes, se considerard que estas negociaciones han concluido y
cualquier de las Partes podra someter la controversia a arbitraje de acuerdo con las
disposiciones que se establecen a continuacion.

Cualquier disputa, controversia o reclamo que surja entre las Partes a raiz de o relacionado
con los TCGs y/o con el Contrato, incluyendo, pero sin limitarse a cualquier asunto
relacionado con su ejecucion, validez, existencia, terminacién, interprctacidn o
incumplimiento y que no se encuentre dentro de la competencia de la Superintendencia de
Hidrocarburos, serd resuelto en inica instancia mediante arbitraje.

Si el monto de la controversia fuese igual o menor a $us, 500,000.00 (quinientos mil 00/100
Dolares) la controversia se resolverd mediante arbitraje a llevarse a cabo en el Centro de
Conciliacién y Arbitraje de la Camara de Industria y Comercio (CAINCO) de Santa Cruz,
Bolivia, de conformidad con el Reglamento de esa institucién que esté vigor en la fecha de
la demanda arbitral.

En casos que el monto de controversia fuese mayor a $us. 500,000.00 (quinientos 1nil
00/100 Ddlares) , la controversia se resolverd mediante arbitraje aplicando el Reglamento
de Arbitrajc de la Camara de Comercio Internacional (ICC) que esté vigor en la fecha de la
demanda arbitral. El proceso debe ser llevado a cabo en Nueva York, EE,UU,, en el idicna
Inglés, salvo que las Partes acuerden otra plaza e idioma correspondiente.

Cualquier arbitraje seré llevado a cabo conforme las leyes de la Republica de Bolivia.

Los procedimientos de arbitraje se llevardn a cabo en idioma espaiiol, en la ciudad de Santa
Cruz de la Sierra, Bolivia, a menos que las Partes acuerden algo distinto por escrito.

Toda obligacidon de pago establecida por un laudo, serd determinada y pagada en Dolares.
Las Partes y los drbitros procederan de buena fe v diligentemente para que el laudo arbitral
se dicte tan pronto como sea posible. La ausencia o faita de comparecencia de una Parte en

el arbitraje no impedira que prosiga el proceso arbitral en cualquier de o en todas sus
etapas.
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Q.7

Q.8

Q.9

Q.10

Mientras no s¢ dicte el laudo, las operaciones o actividades que dieron lugar al arbitraje no
deberdn ser discontinuadas. Si el laudo o decision reconoce gue el reclamo era justificado,
se estipulara en el Jaudo o decisién una provision que los arbitros consideren apropiada, con
sujecion a la subseccion Q.9 de la presente seccidn.

Excepto lo estipulado expresamente en el Contrato, ninguna de las Partes serd responsable
ante ia otra Parte por cualesquier lucro cesante o cualquier dafio indirecto, incidental,
consecuencial, o pérdida o penalidad en referencia al Contrato o su incumplimiento,
cualquiera sea su causa.

E! Transportador y el Cargador por este medio trrevocablemente renuncian al derecho de
invocar cualquier inmunidad respecto a cualquier proceso para hacer cumplir un laudo
arbitral dictado conforme a los TCGs, incluyendo, sin limitaciones, cualquier inmunidad
respecto a la notificacion, jurisdiccidn y cualquier inmunidad de ejecucién en cuanto a su
propiedad.

El laudo serd definitivo, sin lugar a recursos, y serd exigible a las Partes, y su ejecucion
podré ser demandada ante autoridades judiciales bolivianas o cualquier otra corte o tribunal
que tenga jurisdiccién y competencia.

R. TARIFAS POR LOS SERVICIOS

R.1

R.2

R3

R.4

Excepto si se conviene en forma expresa y por escrito algo distinto en el Contrato, la Tarifa
por Servicio Firme serd la Tarifa méxima aprobada al Transportador por la
Superintendcneia, que podra ser revisada y aprobada por la Superintendencia conforme al
Reglamento, La Tarifa por Servicio Firme quedara conformada por el Cargo por Capacidad
y el Cargo Variable, El Cargo por Capacidad de la Tarifa por Servicio Firme sera aplicabie
a la MAXDTQ independientcmente de fa Cantidad de Gas que haya fluido bajo el Contrato
de Servicio Firme. El Cargo Variable de tal Tarifa por Servicio Firme sera aplicable a las
Cantidades medidas en el o los Puntos de Entrega bajo el Contrato.

Excepto si se conviene en forma expresa y por escrito alge distinto en el Contrato, la Tarifa
por Servicio Interrumpible serda la Tarifa méxima aprobada al Transportador por la
Superintendencia para prestar dicho Servicio, Tal Tarifa por Servicio Interrumpible se
aplicara a las Cantidades medidas en los Puntos de Entrega, de acuerdo al Contrato.

El Cargador pagara el Impuesto al Valor Agregado y otros Impuestos, tasas o recargos
aprobados o creados por cualquier autoridad competente, segiin corresponda, exigible y
aplicable al transporte de Gas en Bolivia.

Tarifa de Servicio a plantas de procesamiento: La Tarifa aplicable a volumenes entregados
a cualquier planta de procesamiento serd la Tarifa aplicable al Servicio aprobada por la
Superintendencia. El Gas que sale de cualquier planta de procesamiento y que reingresa al
Sistema del Transportador no estara sujeto al pago de Tarifa adicional alguna. Los
Cargadores nominaran el Servicio entre el Punto de Recepcion y el Punto de Entrega ¢n la
planta de procesamiento y también nominaran el Servicio entre el Punto de Reeepcién en la
salida de la planta de procesamiento y el Punto de Entrega al final. Ei Transportador no serd
responsable por los volimenes o energla adicionales de Gas necesarios para compensar
mermas, pérdidas, combustible de la planta y Gas no contabilizado, consumidos en dicha
planta, y todos los volimenes de Gas que salen de la planta y reingresan al Sistema del
Transportador, cumpliran con las Especificaciones de Calidad dei Contrato.
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El Contrato y los TCGs serdn interpretados y aplicados conforme a las leyes de la Repiiblica de
Bolivia y quedarin sujetos a los reglamentos aplicables y érdenes provenientes de las autoridades
competentes de dicho pais.

T. CESION DE, CONTRATOS

El Contrato no podra ser cedido por una de las Partes sin el consentimiento expreso escrito de la
otra, cuyo consentimiento no sera injustificado o irracionalmente denegado o demorado. En el
evento de que la cesion sea por parte del Cargador, el nuevo Cargador debera previamente cumplir
con lo establecido en la Seccién M de los TCGs.

U. REQUISITOS DE INFORMACION OPERATIVA

El Transportador suministrara a los Cargadores, en los periodos de tiempo y en la forma sefialada, la
informacion operacional que se indica a continuacion:

U.1 El Transportador podra acordar con los Cargadores potenciales y existentes la enmienda
de sus Tarifas o de estos TCGs, de manera previa a la presentacion de la solicitud
correspondiente a la Superintendencia..

U2 El estado de los Iimbalances serd comunicado por el Transportador a los Cargadores en la
medida en que se tenga conocimiento de cualquier Imbalance real o estimado, y como
minimo una (1) vez cada mes calendario.

us3 El Transportador permitird a los Cargadores el acceso oportuno a la informacion de los
sistemas SCADA y EFM relacionada con las Cantidades de Gas, de ser técnicamente
factible y en la medida que estén disponibles. El acceso de los Cargadores a dicha
informacion, la comunicacién y el uso de la misma serd por cuenta y riesgo de los
IMISImMos.

U4 El Transportador transmitird mensualmente informacién a los Cargadores del
mantenimiento programado y su disponibilidad estimada de capacidad, para los tres (3)
Meses siguientes.

Us El Transportador suministrard diariamente al Cargador un estado de las Cantidades en
cada Punto de Recepcion y Entrega, en la medida que estén disponibles, En caso de que
los datos no estén disponibles, el Transportador proporcionara semanalmente al Cargador,
un estado de dichas Cantidades.
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ANEXO A
ACUERDQ DE NOMINACION Y PROGRAMACION

1. OBIJETIVO.

Establecer los arreglos entre ¢l Transportador y el Cargador, previstos pera proveer un manejo
coordinado de los volimenes a transportar por el gasodueto del Transportador como un sistema de
entregas de gas natural y para asegurar que las Nominaciones, Confirmaciones y Programaciones
efectuadas estén apropiadamente apoyadas bajo este acuerdo.

Toda notificacion o comunicacidn entre las Partes serd realizada conforme el Anexo 4 de cada
Contrato.

2. NOMINACION, CONFIRMACION Y PROGRAMACION.
2.1 NOMINACION, CONFIRMACION Y PROGRAMACION MENSUAL.

Todas las Nominaciones, Confirmaciones y Programaciones deben ser enviadas durante el Tiempo
Comercial y el Receptor notificara prontamente al Remitente ¢l recibo de la Nominacidn,
Confirmacion o Programaciéon mensual.

L El Cargador enviara la Nominacién inicial al Transportador con una antelacion miniina
de 4 Dias Habiles antes de! comienzo del Mes siguiente Lo haré hasta el inedio Dia.

11. El Otro Transportador enviara su Confirmacién al Transportador como referencia para
las Programaciones. Esta Confirmacién del Otro Transportador, sera enviada con una
antelacién minima de 4 Difas Hébiles antes del comienzo del Mes siguiente. Lo hard
hasta el medio Dia.

I E! Transportador confirmara, mediante ¢l envio de su Confirmacion, la Nominacion
inicial del Cargador, incluyendo las Cantidades de Gas requeridas por ¢l Transportador
en el Punto de Recepcion mas el correspondiente Gas para Uso del Sistema
del Transportador; con una antelacién ininima de 4 Dias Habiles antes del comienzo
del Mes siguiente hasta las 13:00.

v, El Cargador enviara la Nominacidn final al Transportador en ¢! Punto de Recepcién
y en el Punto de Entrega, con una antelacion minima de 3 Dias Hébiles antes
del eomienzo del Mes siguiente hasta las 15:00.

V. El Transportador enviard la Programacién al Cargador en ¢l Punto de Recepcion
y en Punto de Entrega, con una antelacion minima de 3 Dias Hébiles antes
del comienzo del Mes siguiente hasta las 16:00.

En ¢l caso de Entregas para POI’s que no fuese de exportacién, se utilizardn solamente los puntos |
y V de este inciso 2.1,

2.2 CAMBIOS DIARIOS DE NOMINACION, CONFIRMACION Y PROGRAMACION..
El Receptor notificarA prontamente al Remitente ¢l recibo del cambio diario de Nominacidn,

Confirmacion y Programacion.
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El Cargador enviard la Nominacidn inicial al Transportador, Lo hara hasta el medio Dia
del Dia anterior al Dia deseado para el cambio,

El Otro Transportador enviara su Confirmacion al Transportador como referencia para
las Programaciones. Lo hara hasta el medio Dia del Dia anterior al Dia deseado para el
cambio,

E! Transportador confirmara, mediante el envio de su Confirmacion, la Nominacién
inicial del Cargador, incluyendo las Cantidades de Gas requeridas por el Transportador
en el Punto de Recepcion mas el correspondiente Gas para Uso del Sistema del
Transportador. Lo hard no después dc las 12:30 del Dia anterior al Dfa deseado para el
cambio.

El Cargador enviara la Nominacidn final al Transportador en el Punto de Recepcion y

en el Punto de Entrega, no después de las 15:30 del Dia anterior al Dia deseado para el
cambio,

El Transportador enviara la Programacién al Cargador en el Punto de Recepcion y en
Punto de Entrega, no después de las 16:00 de! Dfa anterior al Dia deseado para el
cambio.

En el caso de Entregas para POI's que no fuese de exportacion, se utilizarin solamente los puntos [
y V de este inciso 2.2.

2.3 CAMBIOS INTRADIARIOS DE NOMINACION, CONFIRMACION Y PROGRAMACION

El Receptor notificara prontamente al Remitente el recibo del cainbio intradiario de Nominacion,
Confirmacién y Programacion.

L.

1L

IL

.

El Cargador enviara la Nominacion inicial al Transportador no después de las 12:45 del Dfa
deseado para el cambio.

El Otro Transportador enviard su Confirmacién al Transportador como referencia para las
Programaciones. Esta Confirmacién del Otro Transportador, serd enviada no después de las
12:45 del Dia deseado para el cambio.

El Transportador confirmara, mediante el envio de su Confirmacion, la Nominacion inicial
del Cargador, incluyendo las Cantidades de Gas requeridas por el Transportador en e! Punto
de Recepcion mas el correspondiente Gas para Uso del Sistema del Transportador. Lo hard
no después de las 13:00 del Dia deseado para el cambio.

El Cargador enviara la Nominaci6n final al Transportador en e} Punto de Recepcion y en ¢l
Punto de Entrega, no después de las 14:15 del Dia deseado para el cambio.

El Transportador enviara la Programacidn al Cargador en el Punto de Recepcion y en Punto
de Entrega, no después de las 14:30 del Dia deseado para el cambio.

En el caso de Entregas para POI’s que no fuese de exportacion, se utilizaran solamente los
puntos 1 y V de este inciso 2.3,

Estos cambios intradiarios en la programacion regirdn a partir de las 16:00,
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En caso de existir algin problema o necesidad operativa, se podrd hacer uso de los cambios
Intradiarios de Nominacién, Confirmacion y Programacion para la reeepcion y entrega de las
Cantidades de Gas necesarias,

La reduccion de las recepciones de Gas se realizarin respetando las prioridades, de acuerdo a la
seccion K de los TCGS,

70

éJURIDICA

DIRECTO
SUPERINTENDENCIA DE HIDROCARBURDS

SIRESE

Jenny

36



ANEXOB

Catilogo de Puntos (PQI) de Gas TransBoliviano S.A
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Catalogo De Puntos

PUNTOQS DE RECEPCION
Presiaon MAOP Tipo de Progresiva
B No POt Nombre {psig) {psig) medicion (Kp)
Placa de
101026 Rio Grande 1.420 1.420 Orificio 0+748
PUNTOS DE ENTREGA
Presién MAOP Tipo de Progresiva
No POI Nombre {psig) (psig) medicion (Kp)
Medideor
201176 Chiquitos * 1.420 Uitrasdnico 242+000
Mutin- Petrobras Bolivia Medidor
201042 Transpories S.A. * 1.420 Ultrasénico 555+517
Placa de
201154 Mutan . 1.420 Orificio 556+051

* La presion de entrega expresada en psig, en cualquier Punto de Entrega sera la suficiente para
entregar una determinada Cantidad de Gas en este Punto de Entrega segin lo determine el Modelo
del Gasoducto la cual no excedera en ningn momento en el lado de descarga de la estacion de
compresion més cercana al Punto de Entrega, la mayor de las siguientes presiones: (i) mas de mil
cuatrocientas veinte libras por pulgada cuadrada manométrica (1420 psig) o (ii) la presién de

operacion maxima para el Gasoducto.
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ANEXOC
PROCEDIMIENTO DE CONVERSIONES

(Relaci6n entre yolumen y energia)

Los siguientes conceptos serdn utilizados para todos los efectos, para comparar volimenes de
Gas en términos velumétricos con Cantidades de Gas en términos energéticos, tanto en el Punto
de Recepeibén como en los Puntos de Entrega:

3)

i) Para cada Dia, todo volumen de Gas nominado o programado en términos volumétricos, se
convertird a términos energéticos usando el poder calorifico nominal de nueve mil doscientas
kilocalorias sobre Metro Ciibico (9.200 Kcal/m?),

i) El contenido calorifico de todo volumen de gas nominado o programado se obtendrd
mediante la multiplicacion de (1) el volumen correspondiente (en Metros Cubicos), por (II)
nueve mil doscientos Kilocalorias sobre metro ciabico (9.200 Kcal/m*); el resultado serd
dividido entre doscientos cincuents y un mil novecientos noventa y seis kilocalorias sobre
MMBtu (251.996 kcal/MMBtu).

b)

i) Para cada Dia, tanto en el Punto de Recepcién como en el Punto de Entrega se mide el
volumen de Gas que fluye en términos volumétrieos. Mediante cromatografia en linea se
determing el poder calorifico del Gas.

ii) Para cada Dia, el contenido calorifico de cualquier volumen de Gas recibido o despachado en
el Punto de Recepcién o en los Puntos de Entrega (expresado en términos volumétricos) se
determina multiplicando (I} el nimero de Metros Cubicos de Gas recibido o despachado durante
dicho Dia en el respectivo punto de medicién, por II) el poder calorifico del Gas (en
kilocalorias/ Metro Cibico), determinado en la forma descrita en el inciso b(i) anterior para el
mencionado Dia, en el respectivo punto de medicién, y dividiendo el anterior producto entre
(111) 251.996 Kcal/MMBtu,
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